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1.

Indledning og vision

Haderslev Kommunalbestyrelse har gnsket en analyse og gennemgang af de eksisterende
trafikale forhold i Haderslev by. Formalet er at skabe grundlag for en prioritering af indsatserne
for tilpasninger af vejnettet og infrastrukturen til understgttelse af kommunens veekststrategi.

Veekststrategien udpeger frem mod 2030 et gnske om 1.000 flere arbejdspladser, 500 flere
indbyggere og 250 flere uddannelsespladser i Haderslev.

Veeksten stiller, foruden det generelle gnske om at kunne bringe borgerne og byens gaester
hurtigt og sikkert rundt i byen, ogsa krav til infrastrukturen. Transporten skal fungere uden
vaesentlige forsinkelser eller kedannelser bade for at sikre en effektiv trafikafvikling men ogsa for
at sikre en baeredygtig og klimavenlig transport i byen.

Trafikplanen beskriver nuvaerende og fremtidige treengsels-lokaliteter i byomradet, som er
identificeret pa baggrund af detaljerede trafikdata, omfattende trafik-teellinger samt GPS-data fra
Rambglls dataleverandgr TomTom. Fokus i planen har veeret vejnettets kapacitet og
fremkommelighed for biltrafikken.

Til beskrivelse af de fremtidige trafikale forhold i Haderslev by er der gennemfgrt beregninger
med Haderslev Kommunes trafikmodel samt detaljerede mikrosimuleringer for udvalgte og
sammenhaengende dele af vejnettet omkring den indre by. Der er i modellerne indarbejdet
forventet fremtidig byudvikling i Haderslev.

For de udpegede treengselslokaliteter er der opstillet lgsningsforslag til beskrivelse af mulige tiltag
til forbedring og fremtidssikring af trafikkens fremkommelighed i byen. Der beskrives desuden en
reekke tiltag for middelalderbyen og Ngrregade samt tiltag, der skal sikre realiseringen af den
kommende byudvikling.

Planen afsluttes med en handlingsplan, hvor tiltagene er prioriteret gennem en simpel
prioriteringsmodel, der inddrager forhold som anleegsgkonomi, potentiale, effekt/virkningsgrad,
sammenhaeng, trafiksikkerhed og tryghed.
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2. Resumé

Haderslevs Kommunalbestyrelse har gnsket udarbejdelse af denne trafikplan med henblik pa at fa
analyseret de eksisterende trafikale forhold i Haderslev by. Derudover var det gnsket, at
indsatserne i infrastrukturen kunne prioriteres, sa den fremtidige byudvikling kan imgdekommes.

Haderslevs veekststrategi frem mod 2030 angiver et gnske om 1.000 flere arbejdspladser, 500
flere indbyggere og 250 flere uddannelsespladser i Haderslev. Trafikplanen udpeger en raekke
projekter i infrastrukturen, der kan vaere medvirkende til at sikre, at der ogsa fremadrettet er en
god fremkommelighed pa vejnettet i Haderslev for byens egne borgere og for byens geester.

Haderslev by er med sin placering ved Haderslev fjord kendetegnet ved 3 fjordkrydsninger, der er
medvirkende til at saette en raekke trafikale begraensninger og give trafikale udfordringer pa
vejnettet. Byen er desuden preaeget af et gammelt middelalderkvarter med mange snaevre gader,
et aktivt handels- og cafeliv samt boliger.

Trafikanalysen og opstilling af Igsningsforslag er udarbejdet pa baggrund af en reekke tekniske
veerktgjer, som har veeret til radighed. Det geelder trafiktzellinger, GPS-data til analyse af
treengsel og trafikanternes rutevalg samt Haderslev Kommunes trafikmodel, hvor den fremtidige
byudvikling er indarbejdet og analyseret.

Ud fra de udvalgte data behandler trafikplanen fglgende emner:

¢ Fokuslokaliteter
Der er udpeget 12 fokuslokaliteter med trafikale udfordringer, for hvilke der er opstillet
konkrete Igsningsforslag. Lokaliteterne og Igsningsforslagene er prioriteret gennem en
multikriterieanalyse og prioriteringsmodel med i alt 6 parametre.

e Omrader med seerlige udfordringer
Der er udpeget og behandlet et antal omrader med seerlige trafikale udfordringer,
herunder Ngrregade-kvarteret.

e Stgrre infrastrukturprojekter
Starre infrastrukturprojekter som er udpeget i kommuneplanen er behandlet og effekten
er undersggt.

e Qvrige kryds

Ud over de 12 fokuslokaliteter er der udpeget og undersggt i alt 10 kryds med potentielle
udfordringer.
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3. Metode, forudseetninger og grundlag

Til udarbejdelse af trafikplanen er der benyttet flere forskellige analysemetoder. Ved at benytte
forskellige analysemetoder, vil flere af de trafikale udfordringer blive belyst. Dette giver et bedre
grundlag for en samlet vurdering af problemstillingerne. Fglgende analysemetoder er benyttet.

Analyser med GPS-data

GPS-data er i denne analyse blevet benyttet til at kortlaegge treengsel, samt rutevalg i Haderslev
midtby. GPS-data giver en unik mulighed for at analysere pa kgrselsmgnstre for en stor andel af
bilisterne i Haderslev. GPS-data er leveret af TomTom, som i gennemsnit har en repraessentation
pa ca. 20% af trafikken pa hele vejnettet.

Trafikmodelberegninger

Haderslev Kommunes trafikmodel til beskrivelse af spidstimetrafikken og dggntrafikken er blevet
benyttet til analyse af de nuveerende trafikale forhold samt ved forventet fremtidig vaekst.
Trafikmodellen er kapacitetsafhaengig, hvorved trafikken i bade degn- og spidstimemodellerne
kan omfordeles pa vejnettet som fglge af treengselsproblemer pa straekninger eller gennem kryds.
Byudviklingsprojekter som angivet p& nedenstaende figur 1 er indarbejdet i modellen.

Vinkelvej,

posthuset og
bingogrunden

L

Fredsted vest Gartnergrunden

‘- .
o ©o
Kvicklygrunden
e

Hospitalsomradet

Figur 1. Oversigtskort over forudsat byudvikling frem mod 2035 i Haderslev by.
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Fremskrivning af trafikken

I alt genererer de nye omrader ca. 9.940 nye ture. Disse ture er er indarbejdet i trafikmodellen,
hvor stegrstedelen af de nye ture kommer fra Haderslev midtby. Herudover er den generelle vaekst
sat til 0%. | centerbyer som Vojens og Gram er en generel vaekst pd 1,5% pr. ar medregnet
mens der i landomraderne er medregneten vaekst pa 0,5%. For motorvejen og primeere veje, der
krydser kommunegraensen, er der medregneten generel vaekst pa henholdsvis 3,0% pr. ar og
2,2% pr. ar.

Planlagte veje i kommunen
I opbygningen af prognosemodellen er der indarbejdet fglgende infrastrukturprojekter:

e Lundingvej (ca. 1,0 km)
e Knavvej (ca. 0,9 km)
e Ribe Landevej ved Skallebaekvej (ca. 1,4 km)

Ovenstaende infrastrukturprojekter er alle at betragte som lokale vejprojekter primaert med en
lokal betydning for fremkommeligheden og for trafikanternes rutevalg. Derudover er der ogsa
gennemfgrt modelberegninger til analyse af den trafikale betydning for etablering af en
omfartsvej mellem Ribe Landevej og Christiansfeld Landevej (ca. 6 km).

Sortpletanalyse for kryds og straekninger

Haderslev Kommune gennemfarer arligt en sortpletanalyse for kryds og streekninger. Her bliver
antallet af uheld identificeret og der gives en beskrivelse af uheldsfaktorerne. Sortpletanalysen
indgar i analysearbejdet for kryds med trafikale udfordringer i midtbyen.

Prioriteringsmodel

De trafikale fokuslokaliteter indgar i en prioriteringsmodel, som er opbygget ud fra en multi-
kriterieanalyse. Prioriteringsmodellen prioriterer lokaliteterne pa ikke-monetaere parametre,
hvorfor det er muligt at vurdere tvaergdende pa flere forskellige kriterier. Parametrene i modellen
far en vaegtning, sa det er muligt at differentiere parametrene i forhold til vurderet betydning.

Parametrene i prioriteringsmodellen er fglgende:

o Kompleksitet/@konomi
e Potentiale

e Effekt/virkningsgrad

e Sammenhaeng

e Trafiksikkerhed

e Tryghed

Der benyttes en skala i stagrrelsesorden 1 — 3 — 5, hvor 5 er bedst. Det er blevet aftalt med
Haderslev Kommune, at Effekt/Virkningsgrad og Trafiksikkerhed veegtes hgjest i modellen.
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4. Trafik i Haderslev

Haderslev by ligger mellem Kolding og Aabenraa ca. 5 km gst for den Sgnderjyske motorvej. Der
er i alt 3 tilslutninger til motorvejen, der betjener Haderslev by: Haderslev N, Vojens og Haderslev
S.

Haderslev by gennemskeeres af Haderslev fjord, som deler byen i omtrent 2 lige store dele pa
hver side af fjorden. Der er i alt 3 fjordkrydsninger i Haderslev by: Sejlstensgyden, Mgllepladsen
(ved Ngrregade) og Omkagrselsvejen. Disse krydsninger danner naturlige trafikale korridorer for
krydsning af fjorden. Fjordkrydsningerne kan dermed danne flaskehalse som begreenser
trafikmaengderne, der krydser fjorden.

Fjordkrydsningen ved Mgllepladsen (Ngrregade) er en del af det gamle Middelalderkvarter, som
ligger pa nordsiden af fjorden. Middelalderbyen er kendetegnet ved mange snaevre gader, hvoraf
flere med chaussesten. Gaderne i Middelalderbyen har et udpraeget handels- og cafeliv i
kombination med mange beboelsesejendomme med begreenset plads til parkering. Ngrregade er
den gennemgaende vej gennem Middelalderbyen og en del af den gamle nord-sydgaende
forbindelse gennem Haderslev.

Rundt om Middelalderbyen er den nye og moderne by vokset frem. 1 1957 8bnede
Omkgrselsvejen, der aflastede den gamle bydel og seerligt vejene Christiansfeldvej, Ngrregade,
Lavgade og Sgnderbrogade, som var steerkt befeerdet.

Treengselsanalyse

Ved at sammenligne hastigheden pa vejnettet i de ubelastede perioder med hastigheden i
myldretiden, gives en indikation pa hvor der opleves kg og traengsel i myldretiden. 1 denne
analyse er morgenmyldretiden fastlagt til tidsrummet kl. 07:45-08:00 mens
eftermiddagsmyldretiden er fastlagt til tidsrummet kl. 15:30-15:45. Et overblik over
hastighedsanalysen kan ses af figur 2 og figur 3, hvor omrader markeret med rgdt har de starste
udfordringer med traengsel.

Konkret vil det sige, at hvis der eksempelvis kares med en gennemsnitshastighed pa 80 km/t pa
et vejsegment i frit flow perioden og 60 km/t i morgenintervallet, er der 25% nedsat hastighed i
morgenperioden. Dette er defineret som en reduceret fremkommelighed med deraf treengsel til
folge.

Doc ID RDK2022N00920-RAM-PL-00001 / Version 3.0 6/79



Rambgll - Haderslev Trafikplan
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Figur 2. Treengselskortleegning, morgenmyldretid kl. 07.45-08.00.
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Figur 3. Treengselskortleegning, eftermiddagsmyldretid kl. 15.30-15.45
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Rutevalgsanalyse
| forbindelse med kortleegningen af trafikken i Haderslev by og centrum er GPS-data blevet

benyttet til at kortleegge trafikstreamme i og omkring byen ved hjeelp af rutebundter.

Rutebundter beskriver, hvor trafikken kommer fra og hvor trafikken kgrer hen, i et givent snit.
GPS-data er blevet brugt til at analysere kerselsmgnstre for byen, med henblik pa at kunne

definere primeere og sekundeaere transportkorridorer.

Kortleegningen viser, at hovedparten af trafikken som kgrer til Haderslev centrum, har et serinde i
byen og at centrum dermed ikke benyttes til gennemkgrsel. Pa nedenstaende figur er der vist to
eksempler pa rutevalgsanalyser for snit pa Aabenraa Landevej syd for Haderslev og pa

Omkagrselsvejen nord for Haderslev.

r\ > &
gi:bal : iort Loreners ¥4 Nederbyvanget Neder Astrup

Solbakke

Haderslev

Vesterris

Starup

Erlev
Brorsbal

Figur 4. Eksempel 1 pa rutevalgsanalyse vha. GPS-Data.
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Figur 5. Eksempel 2 pa rutevalgsanalyse vha. GPS-Data.

Solbakke

4‘“”“;7'/9]

Fjelslrupvej

Doc ID RDK2022N00920-RAM-PL-00001 / Version 3.0

9/79




Rambgll - Haderslev Trafikplan

5. Resultater af analyserne

Der er i trafikplanen analyseret flere forskellige trafikale problemstillinger, hvor resultaterne
sammenfattes i dette afsnit. Kortleegning af treengsel, trafikmodelberegningerne og
sortpletanalysen har medvirket til udpegning af nedenstdende markerede lokaliteter

0 750 1,500 m 17
I ] i

Figur 6. Lokaliteter analyseret i Trafikplanen.
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5.1 Kryds med trafikale udfordringer

Dette afsnit beskriver analyse af de udvalgte fokuslokaliteter, nr. 1-12. Lokaliteterne er primaert
identificeret som traengselslokaliteter pa baggrund af GPS-data. Der er for alle lokaliteter beregnet
et forventet fremtidigt serviceniveau pa baggrund af trafikmodelberegninger. Lokaliteterne indgar
alle i prioriteringsmodellen.

Fokuslokaliteter (Nr. 1 — 12)

Treengsels- og sortpletanalysen har udpeget en raekke kryds, hvor der er identificeret
kapacitetsproblemer og/eller trafiksikkerhedsudfordringer. Der er herefter foretaget en
dybdegaende analyse af disse lokaliteter med henblik pa at udpege en reekke lgsningsforslag til at
kunne afhjeelpe problemstillingerne for de enkelte kryds.

| flere at de udpegede kryds er "&ndre i signalstyringen” foresladet som lgsning. Det betyder, at
den nuveerende signalstyring bliver gennemgaet for at afdeekke eventuelle forbedringspotentialer.
Der kan blandet andet arbejdes med leengden af grgntiderne, prioritering af retningerne eller
grgnne bglger. £ndringen af signalstyringen vil ikke ngdvendigvis gge kapaciteten i det enkelte
kryds, men der kan eendres i hvilke trafikanter, der opnar fortrin og dermed far reduceret
ventetiden. Effekten af sendring af signalstyringen afthaenger af de enkelte kryds.

Der er angivet et serviceniveau for alle kryds, som indikerer, hvor tilfredsstillende
trafikudviklingen er i krydset. Serviceniveau A indikerer mest tilfredsstillende trafikafvikling, mens
serviceniveau F symboliserer den ringeste trafikafvikling og realt sammenbrud i krydset. For
vigepligtsregulerede kryds vil et tilfredsstillende serviceniveau veere B. For signalanlaeg vil en
tilfredsstillende trafikafvikling veere serviceniveau C afhaengig af krydset stgrrelse.

Middelforsinkelse [sek/ktj]

Signalreguleret kryds Kryds med vigepligt
Serviceniveau Fra Til Fra Til
0 10 0 10

11 20 11 15

21 35 16 25

36 60 26 50

B

C

D
61 100 51 70
101 99999 71 99999

Figur 7. Serviceniveau jf. Vejdirektoratets handbog for kapacitet og serviceniveau i henholdsvis signal- og
vigepligtsregulerede kryds.

En dybdegéende analyse af fokuslokaliteterne kan ses i bilagene, hvor problemstillingerne samt
lgsningsforslagene er yderligere beskrevet.

Doc ID RDK2022N00920-RAM-PL-00001 / Version 3.0 11/79



Rambgll - Haderslev Trafikplan

Dobbeltkryds ved
Sejlstensgyde (Nr. 1)

JA

JA 10.400 10.200 16.400 13.000

Omkarsels-vejen/Ny
Erlev vej (Nr. 2)

JA

JA 17.300 9.500 20.600 12.100

Aastrupvej/Ngrregad/
Teaterstien (Nr. 3)

JA

JA 10.000 4.000 12.800 4.200

Simmerstedvej/
Elmevej (Nr. 4)

JA

JA 3.800 1.900 3.900 2.600

Omkagrsels-vejen/
Bredgade (Nr. 5)

JA

JA N/A 7.500 13.200 9.500

Christen Kolds Vej/
Christian X's Vej
(Nr. 6)

JA

NEJ 5.700 1.000 5.900 1.000

Christian X's vej/
Christiansfeldvej
(Nr. 7)

NEJ

JA 8.600 N/A 10.500 4.600

Omkagrselsvejen ved
Rampekrydset
(Nr. 8)

JA

JA 6.600 4.000 9.600 4.600

Aastrupvej/
Christian X's vej
(Nr. 9)

JA

JA 5.300 3.400 8.400 4.300

Rundkarsel
Omkagrsels-vejen Syd
(Nr. 10)

JA

NEJ 12.400 6.100 13.400 7.600

Christian X's vej
rundkersel (Nr. 11)

JA

NEJ 6.300 5.300 9.800 7.600

Leenkebjerg/Moltrup
Landvej/Norgesvej
(Nr. 12)

JA

JA 9.700 4.400 12.700 4.700

Tabel 1.1 Sammenfatning af trafikale fokuslokaliteter.

Dobbeltkryds ved
Sejlstensgyde (Nr. 1)

Forleenge venstresvingbanerne bade mod gst og vest p& Sydhavnsvej.
AEndre i signalstyringen, sa det vil vaere muligt at have to venstresvingbaner mod syd p& broen.

Omkarsels-vejen/Ny
Erlev vej (Nr. 2)

Forleeng venstresvingsbanen nord for krydset.
Optimering af signalstyringen, s& der i hgjere grad er en samordning med signalanleeg pa resten af
Omkgrselsvejen.

Aastrupvej/Ngrregad
/ Teaterstien (Nr. 3)

Ombygning af krydset, sd hele krydsudformningen genteenkes.
Omleegning af krydset, s& det gstlige kryds omlzegges til et vigepligtsreguleret kryds.
Optimering af signalstyringen, s& de primzere trafikstremme i hgjere grad prioriteres.

Simmerstedvej/
Elmevej (Nr. 4)

Etablere ny signalregulering i krydset.
Etablering af blat cykelfelt p4 Simmerstedvej ved Elmevej.

Omkagrsels-vejen/
Bredgade (Nr. 5)

Udvidelse af svingbanerne pd Bredgade.
Optimering af signalregulering, bl.a. etablering af venstresvingsfase pa Bredgade.
Afmeerkning af krydsomradet for venstresvingene fra Bredgade og Moltrup Landevej.

Christen Kolds Vej/
Christian X's Vej
(Nr. 6)

Etablering af nyt signalanleeg.
Etablering af blat cykelfelt pa Christian X’s vej ved Christen Kolds Vej.

Christian X's vej/
Christiansfeldvej

Etablering af nyt signalanleeg.

(Nr. 7)
Om;:::eéﬁejgge:ed . Markering af svingbaner.
pekry! . Optimering af signalstyringen.
(Nr. 8)
Chﬁgstiter;p)\(/'e;(/e' . Mere grentid til svingfasen i signalprogrammet.
(Nr. 9) 1 . Geometrisk sendring for at skabe ny signalgruppe i anlaegget.
Omk;z;]ldslfg;s':L svd . Etablere signalstyring af rundkerslen.
(Nr 101) Y! . Etablere ny afmaerkning, som vil kunne forbedre trafikflowet i rundkarslen.

Christian X's vej
rundkersel (Nr. 11)

Anleegge shunts p& udvalgte tilfarter.
Omleaegning til et nyt signalreguleret kryds.

Leenkebjerg/Moltrup
Landvej/Norgesvej
(Nr. 12)

Forleengelse af faserne for de primeere trafikstremme i signalstyringen.
Anlzegge hgjresvingsbane pa Laenkebjerg og/eller Norgesvej.

Tabel 2.2. Sammenfatning af trafikale fokuslokaliteter.
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5.2 Omrader og straeekninger med generelle trafikale problemstillinger

Foruden lokaliteter udpeget som fglge af treengsel og sortpletanalysen er der i kortleegningen af
de trafikale problemstillinger udpeget lokaliteter omkring midtbyen (Allégade og Toldbodgade) og
Middelalderbyen, hvor trafikflowet gnskes gentsenkt. Analyser og bearbejdning af disse lokaliteter
er i det fglgende beskrevet naermere.

Udfordringer i midtbyen ved Allégade og Toldbodgade (Nr. 13)

| dag er omradet omkring Allégade, Ved Ridehuset, Sejlstensgyde og Toldbodgade trafikalt
belastet. Allégade fungerer som en gennemfartsvej for biler mellem den nordlige og sydlige del af
Haderslev. Der er et gnske om skabelse af en bedre cykelforbindelse mellem Nord- og Sydbyen og
det er derfor analyseret, hvilke effekter det vil have at ensrette eller lukke Allégade for biltrafik.
Dette vil medfgre en fredeliggerelse af Allégade og gaden vil derved kunne f& et andet udtryk og i
hgjere grad prioritere cyklister og fodgeengere. Yderligere vil det give mulighed for at forbedre
oversigtforholdene i krydset Toldbodgade/Skibbrogade, som i dag har ringe oversigtsforhold.

Analysen viser, at det ville give for store trafikale gener at lukke for trafikken pa Allégade, men at
det vil veere muligt at ensrette Allégade mod syd. Dette vil dog medfgre, at rundkgrslen ved
Jomfrustien og Toldbodgade vil opleve et yderligere trafikalt pres. Rundkgrslen vil dermed skulle
udformes, sa den kan handtere det ggede pres, samtidig med at dobbeltkrydset ved
Sejlstensgyden ligeledes skal udformes efter det nye vejforlgb pa Allégade.

Hvis disse forhold forbedres, vurderes det muligt at Allégade kan ensrettes mod syd. Ensretningen
lgser dog ikke problemet fuldsteendigt ved krydset Toldbodgade/Skibbrogade, som stadig vil have
darlige oversigtsforhold. Krydset bgr samtidig udrettes pa det nordvestlige hjgrne og forsimples,
sa der kan skabes bedre oversigtforhold.

W

Figur 8. Omfordeling af trafikken i midtbyen.
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Middelalderbyen (Nr. 14)

Middelalderbyen kendetegnes ved facadebebyggelse i begge sider af et vejprofil, som generelt er
smalt. Adgangen til parkering ved boliger og butikker er begreenset, hvorfor parkeringen primaert
sker pa offentlige parkeringsarealer i kanten af omradet. Middelalderbyen i Haderslev har en
rygrad omkring Ngrregade og Bispegade. Bispegade er i dag gagade, hvor der kun er tilladt
karende trafik i form af varelevering og taxikgrsel i et begreenset tidsrum. Ngrregade er en travl
korridor med en del gennemkgrende trafik, herunder hyppig varelevering med lastbiler. Trafikken
er til gene for borgere og de lokale erhverv, som i hgjere grad gnsker en fredeligggrelse af gaden.

Figur 9. Middelalderbyen og korridoren omkring Ngrregade.

Det trafikale billede i Middelalderbyen er i stor grad pavirket af parkeringsforholdene, den tunge
trafik i form af varekarsel og renovationskgretgjer, samt gennemkgrende trafik pd Ngrregade.
Dette stiller krav til udformningen vejene i omradet, specielt Ngrregade, som skal kunne handtere
disse forskellige trafiktyper.

Parkeringsforhold i Middelalderbyen

Hvis der ikke ggres noget for at forbedre parkeringsforholdene, vil der i fremtiden opsta
problemer med at opna tilstraekkelige parkeringsmuligheder i omradet. Parkeringsudnyttelsen i
omradet vil kunne optimeres, hvis der indfares mere kontrol eller der etableres tidsrestriktioner,
beboer-licenser eller i det mest radikale tilfeelde, betalingsparkering. Disse tiltag vil veere til gene
for beboerne og gaester, som har korte arinder i byen. Hvis de nuvaerende tidsrestriktioner
udvides til at omfatte alle eller der indfgres betalingsparkering vil det betyde, at de ansatte og
besggene vil skulle sgge andre steder hen for at parkere, samtidig med at det potentielt vil
medfare, at geesterne sgger andre steder hen i byen. Der vil derved veere risiko for, at det bymiljg
som er i gaden i dag, gar tabt.
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Tunge kgretgjer

Hvis der ikke ggres noget for at forbedre forholdene omkring de tunge kgretgjer vil der forsat
veere tung trafik i omradet. Hvis der indfgres forbudszoner, vil det betyde, at de erhvervsdrivende
i omradet vil have sveert ved at fa varer og derved vil det blive mindre attraktivt at veere
forretningsdrivende i omradet. En yderligere afledt effekt ved forbud mod tungekaretgjer vil veere,
at renovationskgretgjer ikke vil have adgang til bymidten. Det vil der kunne dispenseres fra, men
det vil ikke lgse problemet med de gener det giver, nar der hentes affald i omradet. Alternativt
kan der etableres "molokker”, som omradets husstande vil have adgang til pa udvalgte steder.
Dette vil medfgre at beboerne vil fa leengere til affaldsbeholderne, og at det dermed er
vanskeligere at komme af med affald. Ved temning vil det kreeve en anden type af lastbil, som
har kran, hvorved der forsat vil vaere tung trafik i omradet. Det kan ogsa overvejes at indfere
krav om mindre renovationsvogne, som derved ikke ville fylde s& meget i bybilledet. Dette vil dog
betyde, at der vil blive flere karsler i omradet, da de mindre renovationsvogne ikke har samme
kapacitet.

Gennemkgrende trafik

Middelalderbyen er opbygget, sa Ngrregade er den primeere trafikdre gennem omradet, og sa
sidegaderne, som i hgj grad er boligomrader, fungerer som lukkede omrader. Her er der ikke
mulighed for gennemkagrsel. Dette princip understgtter, at trafikken i de smalle gader er beboere
eller anden trafik med et direkte aerinde i omradet. Da omraderne er forholdsvis sma, opleves der
ikke veesentlige problemstillinger mellem beboere og gennemkgrende trafik.

For fglgende to omrader i Middelalderkvarteret geelder det imidlertid, at der ikke er sikret lukkede
omrader efter dette princip.

¢ Lille Klingbjerg oplever en del gennemkgrende biltrafik fra Allegade, der skal mod
Ngrregade.

e Slotsgade kan virke som genvej fra Ngrregade til Allegade. Ensretningen af Ngrregade kan
potentielt gge den gennemkgrende trafik i Slotsgade en smule.

Hvis ikke den gennemkgrende trafik for disse omrader handteres, vil der forsat vaere ungdvendig
trafik i omradet, som pavirker bymiljget negativt. Ved at etablere gennemkarselsforbud vil det
kunne fjerne store dele af trafikken, men det vil vaere sveert at hAndhaeve og kontrollerer.
Alternativt kan der zendres pa karselsretningerne sa der dermed indfares flere ensretninger, sa
man bedre kan styre trafikken. Dette vil dog betyde at man omfordeler trafik til veje, som ikke
ngdvendigvis har den forngdne kapacitet eller udformning til at kunne handtere mere trafik.

Ngrregade

Ngrregade er den primeere trafikare i Middelalderbyen og gaden har altid haft stor trafikal
betydning i Haderslev midtby. For at begreense trafikken pa straekningen er der etableret et
omkarselssystem, ensretninger og svingpabud i neeromradet. Der opleves imidlertid problemer
med borgere, som er uforstdende overfor svingpabuddene og restriktionerne.

Der er regnet pa forskellige alternative lgsningsforslag for trafikken i Narregade, for at vurdere de
afledte trafikale effekter, sammenholdt med den eksisterende udformning. Modelberegninger
viser, at en fjernelse af svingpabuddet ved Gravene potentielt kan fordoble trafikken pa
Ngrregade.
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Ved en lukning af Ngrregade mellem Jomfrustien og Gravene ggres trafiksystemet mere intuitivt
og trafikken kan pa Ngrregade syd for Jomfrustien forventes at falde med ca. 30%. Ulempen er,
at bymidten trafikalt set vil blive delt i to, hvor mulighederne for at komme nord-syd i bil
reduceres ligesom adgangen i bil til butikkerne i midtbyen begraenses.

Ved lukning af Ngrregade nord for Torvet fjernes stort set al trafik pa straekningen. Dette
lesningsforslag vil reelt set ogsa trafikalt dele bymidten i to og reducere adgangen i bil til
butikkerne. For at sikre tilgeengeligheden i midtbyen kan der blive behov for sendringer i form af
ophaevninger af ensretninger for andre gader i Middelalderbyen.
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Storre infrastruktur projekter (Nr. 15 — 18)
Som en del af trafikmodelberegningerne for ar 2035 er der analyseret pa fglgende overordnede
infrastrukturprojekter, der indgar i Kommuneplan 2021:

e Vejforbindelse mellem Ribe Landevej og Christiansfeldvej, ca. 5,8 km (Nr. 15)
e Ribe Landevej ved Skallebaekvej, ca. 1,4 km (Nr. 16)

e Knavvej, ca. 0,9 km (Nr. 17)

e Lundingvej, ca. 1,0 km (Nr. 18)

0

750 1,500 m 17
| —

Figur 10. Stgrre infrastruktur projekter i Kommuneplan 2021.

Vejforbindelse mellem Ribe Landevej og Christiansfeldvej (Nr. 15)
Vejforbindelsen er ca. 5,8 km lang og forbinder Ribe Landevej i sydvest med Christiansfeldvej i
nordgst. P& streekningen er der tilslutning til Simmerstedvej og Moltrup Landevej. Trafikmodellen
estimerer, at der i 2035 vil vaere mellem 4.500-5.500 kgretgjer i dggnet, som vil benytte
omfartsvejen. Denne trafik forventes omfordelt fra de eksisterende overordnede veje i og omkring
Haderslev midtby, som det ses pa nedenstdende figur.
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Figur 11. Differencekort med beregnet omfordeling pa vejnettet i &r 2035 som fglge af etablering af omfartsvejen
mellem Ribe Landevej og Christiansfeldvej.

Den analyserede vejforbindelse vil kunne understgtte kommende byudvikling seerligt pa
streekningen mellem Simmerstedvej og Ribe Landevej. De trafikale omfordelinger vurderes at
veere forholdsvis begreensede sammenlignet med den ngdvendige anleegsinvestering, der ligger i
etablering af omfartsvejen. Dertil kommer, at omfordelingerne ikke vurderes at veere i en
stgrrelsesorden, der i betydende grad kan forventes at e&endre eksisterende treengselsproblemer i
og omkring Haderslev midtby.

Der er seerskilt undersggt en mindre variant af omfartsvejen mellem Simmerstedvej og Ribe
Landevej (ca. 1,5 km). Pa baggrund af trafikmodellen er der beregnet en forventet trafikmaengde
pa denne straekning péa ca. 2.300 karetgjer i dggnet i 2035. Forbindelsen giver en gget belastning
pa Simmerstedvej syd for omfartsvejen samt pa den vestlige del af Leenkebjerg pa 1.000-1.800
karetgjer i dggnet. Tilsvarende aflastes Ribe Landevej gst for omfartsvejen med mellem 900-
1.900 kgretgjer i dggnet pa streekningen mellem Omkgrselsvejen og omfartsvejen.
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Figur 12. Differencekort med beregnet omfordeling pa vejnettet i ar 2035 som fglge af etablering af

forbindelsesvej mellem Simmerstedvej og Ribe Landevej.

Ribe Landevej ved Skallebaekvej (Nr. 16)

Vejforbindelsen er ca. 1,4 km lang og er en lokal forlaegning af Ribe Landevej pa straekningen
omkring Skallebaekvej og det gamle sygehus, hvor vejen flyttes leengere veek fra en reekke
neertliggende boliger. Vejprojektet er primaert et lokalt anleegsprojekt uden betydning for den
overordnede trafikplanleegning i Haderslev Kommune.

Knavvej (Nr. 17)

Vejforbindelsen er ca. 0,9 km lang og er en lokal forbindelsesvej syd for Haderslev vest for den
lille landsby Knav. Vejforbindelsen er en opgradering af en eksisterende vejforbindelse mellem
Aabenraa Landevej og Vilstrupvej. Vejprojektet vurderes primaert at veere et lokalt anleegsprojekt,
der giver mulighed for at skabe en mere direkte vejforbindelse for trafikanterne samt aflaste den
5-benede rundkgrsel Aabenraa Landevej/Vilstrupvej/Grgnningen/Omkagrselsvejen/Erlev Bjerge.
Aflastningen vurderes at veere forholdsvis begreenset og uden vaesentlig betydning for den
overordnede trafikplanleegning i Haderslev Kommune.

Lundingvej (Nr. 18)

Vejforbindelsen er ca. 1,0 km lang og er en lokal omfartsvej i den sydlige del af Starup, der
forbinder Lundingvej og Starup Skolevej umiddelbart syd for Feellesskolen Starup-@sby.
Vejprojektet er primzert et lokalt anleegsprojekt, der har til formal at fredeligggre vejstraekningen
forbi skolen. Projektet er uden betydning for den overordnede trafikplanlaegning i Haderslev
Kommune.
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Nordhavnsvej (Nr. 19)

Omradet omkring Nordhavnsvej forventes veesentligt udbygget i fremtiden. Bade nord og syd for
vejen forventes opferelse af starre erhvervsomrader med bade kontorer og boksbutikker. Disse
udviklingsprojekter vil generere en del mere trafik til omradet og derfor bgr den nuvaerende
udformning af Nordhavnsvej tilpasses, s& den passer til de nye trafikmaengder. Det forventes, at
der i 2035 vil karer omkring 10.500 kgretgjer pa et arsdggn i forhold til de nuveerende ca. 8.000
karetgjer pad et arsdggn, dvs. en stigning pa over 30%. Dette vil medfgre mere svingene trafik til
butikker og sideveje som fglge af den ggede handel. Derfor vil de fremtidige trafikmaengder gge
belastningen pa de vigepligtsregulerede kryds Nordhavnsvej/Lindedal og Nordhavnsvej/Vinkelvej.

Det anbefales, at der ikke etableres flere nye adgangsveje fra udviklingsomraderne til
Nordhavnsvej, men at de eksisterende udkgrsler fra Lindedal og Vinkelvej benyttes i starst mulig
grad. De eksisterende kryds bgr udformes, sa de kan afvikle den forventede fremtidige
efterspgrgsel. Det anbefales desuden, at udkgrslen fra Vinkelvej til Christian X’s vej medtages i
planleegningen af trafikafviklingen for erhvervsomraderne nord for Nordhavnsvej. Det kan ogsa
overvejes at lukke for gennemkgrsel fra den nordlige del af Lindedal til Nordhavnsvej, hvorved
krydset kan forenkles til et T-kryds.

Det anbefales, at der langs Nordhavnsvej etableres en midterhelle pa hele streekningen, som kan
fungere som et flexareal mellem svingbane eller beplantning. De fremtidige trafikmaengder pa
Nordhavnsvej ngdvendigggr etableringen af en venstresvingsbane til og fra funktionerne omkring
vejen. Afhaengig af udviklingen og den trafikale belastning af vejen kan det ogsa blive ngdvendigt
at etablere signalanlaeg.

Vejprofilen bgr have et fortov mod Nord til fodgeengere. Det anbefales, at der indfegres cykelforbud
pa& Nordhavnsvej pa streekningen Chr. X’s vej til Jomfrustien. | stedet bgr der etableres gode
krydsningsforhold til cyklisterne s& de kan komme pa supercykelstien syd for Nordhavnsvej.

\ | I
Nord Rabat Fortov Kgrespor Midterareal Karespor
150 cm 300 cm 300 cm 300 cm
Kantstensbegreenset
midterhelle
200 cm

Figur 13. Principskitse for fremtidig vejprofil for Nordhavnsvej 1:100.
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@gvrige analyserede kryds (Nr. 20 — 29)

Der er som del af den trafikale analyse foretaget yderligere kapacitetsberegninger for kryds, der
fremadrettet vurderes at vaere pa greensen til at kunne give traengselsproblemer og kgdannelse
frem mod 2035. Lokaliteterne er udvalgt i samarbejde med Haderslev Kommune. Der foretaget
screeningsmaessige DanKap-beregninger ud fra trafikmodellens basisprognosescenarie.

| nedenstdende

Bredgade/Clausensvej (Nr. 20)
Grgnningen/Vandlingvej (Nr. 21)
Sydhavnsvej/Sgnderbro (Nr. 22)
Allegade/Bygnaf (Nr. 23)
Louisevej/Clausensvej (Nr. 24)
Jomfrustien/Allegade (Nr. 25)
Laenkebjerg/Simmerstedvej (Nr. 26)
Christiansfeldvej/Clausensvej (Nr. 27)
Storegade/Bredgade (Nr. 28) 27 (C) 27 (C)
Omkarselsvejen/Christian X’s Vej (Nr. 29) 15 (B) 23(C)
tabel 3 er resultaterne af kapacitetsberegningerne for de udvalgte kryds i en morgen- og
eftermiddagsspidstime i 2035 opstillet.

Bredgade/Clausensvej (Nr. 20)
Grgnningen/Vandlingvej (Nr. 21)
Sydhavnsvej/Sgnderbro (Nr. 22)
Allegade/Bygnaf (Nr. 23)
Louisevej/Clausensvej (Nr. 24)
Jomfrustien/Allegade (Nr. 25)
Laeenkebjerg/Simmerstedvej (Nr. 26)
Christiansfeldvej/Clausensvej (Nr. 27)
Storegade/Bredgade (Nr. 28) 27 (C) 27 (C)
Omkarselsvejen/Christian X’s Vej (Nr. 29) 15 (B) 23(C)

Tabel 3. Resultater af kapacitetsberegningerne for de gvrige kryds. Tallene angiver maksimal ventetid i sekunder
og farven indikerer serviceniveauet for krydset og er angivet i parentes.

Resultaterne af kapacitetsberegningerne viser, at der i stgrstedelen af krydsene er overskydende
kapacitet bade i morgen- og eftermiddagsspidstimen i 2035.

Den starste forsinkelse ses i krydset ved Storegade/Bredgade, hvor der vil veere et serviceniveau
pa C. Dette vurderes dog fortsat som acceptabelt, men der bar holdes gje med udviklingen og
treengselssituationen i krydset. Det samme geelder for krydsene ved Bredgade/Clausensvej samt
Senderbro/Sydhavnsvej.

Ved den store rundkgrsel p& den nordlige del af Omkarselsvejen og Christians X’s Vej vil der veere
et acceptabelt serviceniveau i 2035. Dette skydes shunten fra syd mod gst, der reelt kan afvikle
trafikstremmen uden forsinkelser. Der ses dog stadig en lille forsinkelse om eftermiddagen
svarende til serviceniveau C, hvorfor den trafikale udvikling og treengsel i krydset ogsa bgr falges
fremadrettet.
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6. Konklusion

Pa baggrund af den gennemfarte trafikanalyse for de nuveerende og fremtidige trafikale forhold i
Haderslev, er de forskellige problemstillinger vurderet op imod hinanden. Til dette benyttes den
udarbejdede multikriterieanalyse model til indbyrdes prioritering af tiltagene. Formalet med at
benytte denne model, er at fa konkretiseret og prioriteret initiativerne omkring de forskellige
trafikale fokusomrader i Haderslev.

Resultatet af prioriteringsmodellen er gengivet i tabel 4. Vurderingen er vaegtet efter, at
lokaliteter med storst traengsel og starste trafiksikkerhedsudfordringer prioriteres hgjest.

Dobbeltkryds ved Sejlstensgyde (Nr. 1)
Omkarselsvejen/Ny Erlev vej (Nr. 2)
Aastrupvej/Ngrregade /Teaterstien (Nr. 3)
Simmerstedvej/Elmevej (Nr. 4)
Omkearselsvejen/Bredgade (Nr. 5)
Christen Kolds Vej/Christian X's vej (Nr. 6)
Christian X's vej/Christiansfeldvej (Nr. 7)
Omkarselsvejen ved Rampekrydset (Nr. 8)
Aastrupvej/Christian X's vej (Nr. 9)
Rundkarsel Omkearselsvejen Syd (Nr. 10)
Christian X's vej rundkarsel (Nr. 11)

12 Laenkebjerg/Moltrup Landvej/Norgesvej (Nr. 12)

Tabel 4. Prioritering af fokuslokaliteter.
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Resultatet viser, at der fgrst bgr fokuseres pa at forbedre de trafikale udfordringer i
dobbeltkrydset ved Sejlstensgyde. Det vurderes, at flest mulige bilister vil fa den stagrst mulige
forbedring i fremkommeligheden, samtidig med at problemerne omkring trafiksikkerhed og
tryghed handteres, hvis der ggres noget ved udformningen af dette kryds.

Herefter bgr krydset ved Omkarselsvejen/Ny Erlevvej handteres og sa fremdeles. Grundet den
hgje veegtning af treengsel og trafiksikkerhed fremgar lokaliteter med disse problemstillinger med
hgjest prioritet. Dog viser veegtningen, at krydset ved Simmerstedvej/Elmevej ogsa bar
prioriteres hgjt grundet de store trafiksikkerheds- og tryghedsudfordringer.

Foruden resultatet af prioriteringsmodellen bgr Nordhavnsvej og Middelalderbyen ogsa handteres.
For Nordhavnsvej anbefales det, at der holdes gje med den trafikale udvikling og treengsel i
omradet p& baggrund af realiseringen af udviklingsomraderne. Derudover bgr der foretages den
ngdvendige planleegning og arealreservation inden omraderne er realiseret.

For Middelalderbyen er der konkretiseret en raekke problemstillinger for omradet og hvilke
handlemuligheder kommunen har for at fa dem lgst. Der ber i den sammenhzeng tages stilling til,
hvilke visioner kommunen har for omradet og for midtbyen generelt og dermed hvordan de
trafikale forhold gnskes prioriteret. For Middelalderbyen er det vanskeligt at forbedre de trafikale
forhold for nogle trafikant- og/eller beboergrupper uden at det har en konsekvens for andre.
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For de gvrige kryds der er analyseret, bgr den trafikale belastning i krydsene lgbende overvages.
Dette kunne eksempelvis ske gennem lIgbende kortleegning af treengselsniveauet og trafikkens
generelle udvikling i midtbyen. Mere detaljerede analyser kan omfatte kortleegning af
serviceniveauet i kryds (fokuslokaliteterne) ligesom der bgr tages stilling til en prioritering af de
starre infrastrukturprojekter udenfor Haderslev midtby.
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7. Bilag

Fglgende afsnit er et bilag til trafikplanen, som mere detaljeret beskriver analyserne samt
fremgangsmader og metoder.

7.1 Kryds med trafikale udfordringer

I dette afsnit beskrives kryds, hvor analyserne har pavist treengselsproblemer eller hvor
sortpletanalysen har vist trafiksikkerhedsudfordringer. Der er herefter foretaget kapacitets-
beregninger og opstillet anbefalede tiltag til at forbedre trafikafviklingen og/eller
trafiksikkerheden.

Beregningerne er baseret pa den fremskrevne trafik for 2035 udtrukket fra trafikmodellens
prognosemodel. Resultaterne af kapacitetsberegningerne fremgar af nedenstdende

Dobbeltkryds ved Sejlstensgyde (Nr. 1)
Omkarselsvejen/Ny Erlev vej (Nr. 2)
Aastrupvej/Ngrregade /Teaterstien (Nr. 3)
Simmerstedvej/Elmegade/Ribelandevej (Nr. 4)
Ombkarselsvejen/Bredgade (Nr. 5)

Christen Kolds Vej/Christian X's vej (Nr. 6)
Christian X's vej/Christiansfeldvej (Nr. 7)
Ombkarselsvejen ved Rampekrydset (Nr. 8)
Aastrupvej/Christian X's vej (Nr. 9)

Rundkgarsel Omkarselsvejen Syd (Nr. 10)
Christian X's vej rundkarsel (Nr. 11)
Leenkebjerg/Moltrup Landvej/Norgesvej (Nr. 12)

tabel 5, der viser den gennemsnitlige forsinkelse for det mest belastede ben i krydsene.

Dobbeltkryds ved Sejlstensgyde (Nr. 1)
Omkarselsvejen/Ny Erlev vej (Nr. 2)
Aastrupvej/Ngrregade /Teaterstien (Nr. 3)
Simmerstedvej/Elmegade/Ribelandevej (Nr. 4)
Omkarselsvejen/Bredgade (Nr. 5)

Christen Kolds Vej/Christian X's vej (Nr. 6)
Christian X's vej/Christiansfeldvej (Nr. 7)
Omkarselsvejen ved Rampekrydset (Nr. 8)
Aastrupvej/Christian X's vej (Nr. 9)

Rundkarsel Omkarselsvejen Syd (Nr. 10)
Christian X's vej rundkarsel (Nr. 11)
Leenkebjerg/Moltrup Landvej/Norgesvej (Nr. 12)

Tabel 5. Resultater af kapacitetsberegningerne for treengselslokaliteter med fremskrevet trafik til 2035. Tallene
angiver maksimal ventetid i sekunder og farven indikerer serviceniveauet for krydset og er angivet i parentes.

I nogle kryds er der foreslaet signaltekniske justeringer, hvilket omfatter en gennemgang af
nuveaerende signalprogram, men henblik p& at vurdere, hvorvidt der kan opnas en forbedret
trafikafvikling ved at aendre prioriteringen af de forskellige trafikstreamme i krydset. Derudover
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foretages der en vurdering af, hvorvidt den overordnede signalstyring, fasestyring og samordning
med nabokryds kan forbedres. Effekten af tiltaget kan variere meget afhaengig af, hvor opdateret
signalstyringen i de enkelte kryds er.
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Dobbeltkryds ved Sejlstensgyde (Nr. 1)

Dobbeltkrydset ved Sejlstengyde er to signalregulerede kryds, som ligger forholdsvis teet.
Grundet den teette placering af krydsene er der begreenset magasinplads mellem krydsene som
derved udfordrer trafikudviklingen. Der er cykelsti eller cykelbane fra/til alle retninger i krydset.

Krydset Sydhavnsvej/Sejlstensgyde er staerkt trafikeret (ca. 10.400 kgretgjer i arsdggntrafik i
2021). Den primaere stram er vestgaende trafik pa Sydhavnsvej, som drejer mod hgjre ad

Sejlstensgyde i morgenmyldretiden og modsat om eftermiddagen.

Den snaevre korridor over broen med smalle kgrebanearealer og generelt stor trafikmaengde gar,
at krydset oplever meget treengsel, iseer i eftermiddagsmyldretiden.

Omradet er desuden udpeget som en sortplet i uheldsanalysen, hvoraf hovedparten af uheldene
er venstresving fra Sydhavnsgade ind foran modkgrende.
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Figur 14. Kryds ved Sydhavnsvej og Sejlstensgyde.

Dobbeltkrydset ved Sejlstengyde er behandlet i simuleringsmodellen. Det har derfor vaeret muligt
at regne for den nuvaerende situation, prognosemodellen og effekterne af de opstillede tiltag.

Dobbeltkrydset ved Sejlstengyde oplever allerede i dag en stor efterspgrgsel. Det er analyseret
hvilke infrastrukturelle samt signaltekniske optimeringer som vil kunne forbedre
fremkommeligheden i krydset.

Udformningen af broen over Haderslev fjord er bindingen i forhold til vejbredde og antal spor.
Grundet karekurverne fra de hgjresvingene fra Sydhavnsvej er venstresvingbanen pa
Sejlstensgyde tilbagetrukket. Dette giver nogle begraensninger i signalstyringen for krydset, da
det ikke er muligt at afvikle disse faser samtidigt. Der er i denne analyse ikke arbejdet med en
udvidelse af broen, men udelukkende med optimeringer af den eksisterende geometri og
signalstyring.
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Figur 15. Nuveerende krydsudformning. Figur 16. Forsldet fremtidig krydsudformning.

Ved at forlaenge svingbanerne bade mod @st og vest p& Sydhavnsvej skabes der yderligere
magasinplads i svingbanerne, sa der ikke forekommer tilbagestuvne trafik fra svingbanerne i det
lige-ud-gaende spor. Yderligere aendres forholdene pa broen, sa det er muligt at have to
venstresvingsbaner mod syd. De geometriske aendringer giver mulighed for at lave optimeringer i
signalprogrammet, sa grgntiden kan blive bedre fordelt mellem faserne.

Effekterne ved bade de geometriske aendringer og optimering af signalprogrammet giver fglgende
ventetider i morgen- og eftermiddagsspidstimen.

Sejlstensgyde / SydhavnsveJ: st 31 (C) 36 (D) 36 (D)
sydhavnsvej Sydhavnsvej Vest 28 (C) 31 (C) 30 (C)
Sejlstensgyde 31(C) 28 (C) 27 (C)

Ved Ridehuset 18 (B) 19 (B) 19 (B)

Ved Ridehuset | Sejlstensgyde Nord 28 (C) 28 (C) 27 (C)
/ Sejlstensgyde | Sejlstensgyde Syd 21(C) 20 (B) 18 (B)
Rema 32 (C) 35 (C) 32 (C)

Tabel 6. Resultater af kapacitetsberegningerne for morgenspidstimen. Tallene angiver maksimal ventetid i
sekunder og farven indikerer serviceniveauet for krydset og er angivet i parentes.
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Sejlstensgyde / SydhavnsveJ: dst 41 (D) 53 (D) 40 (D)
sydhavnsvej Sydhavnsvej Vest 42 (D) 59 (D) 35(C)
Sejlstensgyde 16 (B) 16 (B) 21 (C)

Ved Ridehuset 17 (B) 26 (C) 30(C)

Ved Ridehuset | Sejlstensgyde Nord 29 (C) 33(C) 31 (C)
/ Sejlstensgyde | Sejlstensgyde Syd 28 (C) 22 (C) 23(C)
Rema EEENNEEEN -0

Tabel 7. Resultater af kapacitetsberegningerne for eftermiddagsspidstimen. Tallene angiver maksimal ventetid i
sekunder og farven indikerer serviceniveauet for krydset og er angivet i parentes.

Resultaterne viser, at der i morgenspidstimen vil veere omtrent samme serviceniveau i krydset
bade i den nuvaerende situation og ved den fremtidige udformning. Dette skyldes, at der allerede i
dag er en neesten optimal trafikafvikling og at forsinkelsen primeert er et udtryk for den naturlige
forsinkelse grundet omlgbstiden i signalanleegget. | eftermiddagsspidstimen viser kapacitets-
beregningerne, at der sker en forbedring af serviceniveauet i krydset ved gennemfgrelse af
gndret krydsudformning og signaloptimering. A£ndringerne i signalprogrammet og den
geometriske udformning forbedrer trafikafviklingen fra de mest belastede stremme, sa der bliver
en mere jeevn forsinkelse fra alle ben i krydset.
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Omkgrselsvejen/Ny Erlevvej (Nr. 2)

Krydset Omkgrselsvejen/Ny Erlevvej er et signalreguleret kryds med separatregulerede
venstresvingspor fra syd- og nordgaende retning. Fra gst- og vestgdende retning pa Ny Eerlevvej
er der venstresvingspil. Der er cykelsti eller cykelbane fra/til alle retninger i krydset

Trafikmeengden i krydset er stor (17.300 kgretgjer i arsdegntrafik i 2022) med traengsel i bade
morgen- og eftermiddagsmyldretiden.

Treengslen ger sig iseer geeldende i venstresvingsbanen pa Omkerselsvej i sydgdende retning.
Dette skyldes hovedsageligt, at svingbanen ikke er lang nok til maengden af svingene trafik, som
skal ind p& Ny Erlevvej mod gst. Det betyder, at der i perioder med hgj trafikintensitet opstar
situationer, hvor biler som skal mod venstre i krydset stuver ud af svingbanen til ligeudsporet.
Dette blokerer for den ligeudkgrende trafik og giver forhgjet risiko for bagendekollisioner.
Lokaliteten er udpeget som en sortplet i uheldsanalysen, med uensartet uheldsbillede.

Haderslev

Figur 17. Kryds ved Omkgrselsvejen og Ny Erlevvej.
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Krydset er et vigtig trafikalt knudepunkt som vil opleve stigende trafikmeengder de kommende ar,
og det er derfor naturligt at kapaciteten vil udfordres. Beregninger viser, at alle svingstremme vil
blive pavirket, men den starste udfordring ligger i venstresvinget fra Omkgrselsvejen nord mod
Ny Erlevvej gst. Det anbefales at udvide venstresvingsbanen nord for krydset, sdledes at de
venstresvingene forbliver i deres egen svingbane.

Ved at gge kapaciteten vil risikoen for tilbagestuvning og bagendekollisioner ogsa blive reduceret.
Derudover kan krydsets signalregulering optimeres med henblik pa at skabe mindre treengsel pa
venstresvingsbanen. Det er en mulighed at sendre reguleringen, sa svingbanerne i nord- og
sydgéende retning pd Omkarselsvej far mere grgntid, hvilket aflaster den akkumulerede treengsel
i svingbanerne. Det er desuden muligt at lave trafikstyring som samordner hele Omkgarselsvejen
for at optimere flowet yderligere. Sikkerheden for cyklisterne kan ogsa forbedres, ved
eksempelvis gget mellemtid til cyklistfasen i signalanleegget.

Ombygning af krydset til rundkgrsel er undersggt. Lasningen er fravalgt, da det ikke vil gge

kapaciteten, og fordi lgsningen egner sig darligt til det trafikale billede som ses i omradet, hvor
der er en primeer trafikstrgm ligeud pa Omkerselsvejen.
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Aastrupvej/Gammelting/Ngrregade/Teaterstien/Laurids Skaus Gade (Nr. 3)

I den nordlige del af Haderslev centrum findes dette dobbeltkryds, som forbinder Astrupvej,
Teaterstien, Laurids Skaus Gade og Gammelting. Dobbeltkrydset er signalreguleret. Der er

cykelbane og cykelstier fra/til alle retninger med undtagelse af hgjresvingene cyklister mod
Teaterstien.

Krydset kan virke uoverskueligt for trafikanterne og den store trafikintensitet (10.000 kgretgjer i
arsdggntrafik i 2020) skaber en betydelig treengsel i omradet. Fra Teaterstien, som er den
primeere trafikstream i krydset, karer 95% af bilister til venstre hvoraf 63% fortseetter ud mod
Laurids Skaus gade. Dette, sammen med trafik imellem Gammeltig og Teaterstien, er det mest
dominerende flow i krydset. De mange svingbaner, det korte magasin mellem krydsene, samt
udkgrslen til rutebilstationen skaber stor treengsel. Krydset har igennem tiden veeret ombygget af
flere omgange.

Omradet er udpeget som en sortplet i uheldsanalysen, primeert med bil/bil uheld. Hovedparten af

uheldene involverer venstresving ind foran modkgrende, men der er ogsa registreret enkelte
cykeluheld. Ligeud-sporet fra Laurids Skaus Gade og Aastrupvej blev genafmaerket i 2020.
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Figur 18. Kryds ved Aastrupvej, Gammelting, Ngrregade, Teaterstien og Laurids Skaus Gade.

Krydset ved Gammelting hdndterer mange trafikale stramme, men er ikke dimensioneret til at
handtere dagens trafikmaengder, hvilket giver bade kapacitet- og tryghedsproblemer. Det er
beregnet serviceniveau for det vestlige kryds, men eventuelle tiltag ma ses i sammenhaeng med
det gstlige kryds, Teaterstien/Aastrupvej, saledes at kapaciteten for hele dobbeltkrydset bliver
forbedret.

Det er udfordrende at flytte noget af trafikken, som i dag gar igennem krydset, men det vurderes,
at optimering af signalreguleringen til dels kan forbedre trafikflowet, eksempelvis ved at
nedprioritere grgntid for Aastrupvej.

Alternativt kunne man omlsegge krydset og nedprioritere Aastrupvej ved at ggre det gstlige kryds
til et vigepligtsreguleret kryds. Dette ville give mulighed for i stgrre grad at prioritere Teaterstien.
For at gge kapaciteten yderligere er det ngdvendigt med stgrre geometrisk optimering, i form af
et storre anleegsteknisk projekt, der kan risikere at gribe ind i omkringliggende arealer, herunder
pladsen nord for Aastrupvej. Som en billigere lgsning kan det alternativt undersgges, om den
gstlige signalregulering helt kan nedleegges til fordel for et vigepligtsreguleret kryds med evt.
forbud om venstresving fra Aastrupsvej. Dette vil dog betyde, at trafikken fra Aastrupvej flyttes til
Jomfrustien, som frem til 2027 vil undergd en omdannelse.
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Simmerstedvej/Elmevej (Nr. 4)

Krydset Simmerstedsvej/Elmevej er et vigepligtsreguleret kryds med ubetinget vigepligt fra
Elmevej. Der er gennemgaende cykelsti pa den nordlige del af Simmerstedsvej mod vest og blat
cykelfelt p& den sydlige del mod gst.

Den primeere trafikstram er hgjresvingene fra Simmerstedvej mod Elmevej. Op mod 80% af
trafikken som kommer fra Simmerstedvej, herunder ogsa tunge kgretgjer, svinger til hgjre ad
Elmevej. P4 Simmerstedvej karer der desuden mange cyklister, som biler skal vige for. Dette
giver mange mulige konflikter, da en stor maengde biler skal overholde deres vigepligt overfor
cyklisterne. Straekningen er en skolevej og der er dermed forgget risiko for uheld med
hgjresvingene biler ind foran cyklister. Yderligere kommer cyklisterne med hgj fart, da det gar
ned ad bakke fra vest mod krydset.

Krydset er et forskudt kryds i forhold til ElImevej og Ejsbglvej, hvilket ogsa skaber mange usikre
mangvrer, nar bilister skal pa tveers igennem krydset. Det vurderes, at cykelstiens krydsning har

minimal pavirkning pa traengslen.

Lokaliteten er udpeget som en sortplet i uheldsanalysen.
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Figur 19. Kryds ved Simmerstedvej og EImevej.

Krydset ses i sammenhaeng med Ejsbglvej og er i praksis et forskudt kryds, som giver potentielle
trafikale udfordringer, selvom serviceniveauet frem mod 2035 er acceptabelt. Udformningen i dag
udger ogsa en trafiksikkerhedsmaessig risiko, iseer for cyklister som skal ligeud (ned ad bakke) pa
Simmerstedvej.

Et signalanleeg vil give bedre trafikflow i krydset sdledes, at hgjresvingene trafik kan afvikles i
egen signalfase uafhaengig af cyklisterne, hvorved trafiksikkerheden for cyklister sikres.
Signalreguleringen bgr omfatte alle fire veje i krydset og vil samtidig have den effekt, at bilister
fra Ejsbglvej far nemmere ved at kgre ud pa Simmerstedvej. Dog vil et signalanleeg medfare et
forringet serviceniveau, da kapaciteten reduceres.

Yderligere kan en markering af cyklisternes bane, ggre bilisterne ekstra opmaerksomme i kryds-
omradet. Dette vil veere forebyggende ift. uheldsproblematikken, men er dog ikke en fuldsteendig
lgsning, da cyklister typisk kommer i hgj hastighed ned ad bakken, hvilket gar det sveert for
bilister at vige selv med forhgjet opmaerksomhed.
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Omkgrselsvejen/Bredgade (Nr. 5)

Krydset Omkgrselsvejen/Bredhade er et signalreguleret kryds med separatregulerede
venstresvingspor fra syd- og nordgdende retning. Fra gstgdende retning pa (Moltrupvej) er der
hgjresvingspil. Der er cykelsti fra/til alle retninger i krydset

Bredgade er en fordelingsvej som betjener starstedelen af trafikken mellem Omkgrselsvejen og
den nordvestlige del af centrum.

I krydset Omkarselsvejen/Bredgade opstar der traengsel i bAde morgen- og eftermiddags-
myldretiden. 66% af bilisterne p& Bredgade er ligeudkgrende, hvorefter 22% kerer til venstre og
11% til hgjre. Treengslen opstar primaert pga. stor trafikintensitet i spidstimerne, men bliver
yderligere forringet af meengden af venstresving fra Bredgade. Analysen tyder pa, at krydset ikke
afvikler tilstreekkeligt med venstresvingene bilister fra Bredgade, hvilket resulterer i, at trafikken
stuves tilbage. Yderligere kan der veere chance for tilbagestuvne trafik i venstresvingsbanen pa
Omkarselsvejen fra syd mod nord.

Lokaliteten er udpeget som en sortplet i uheldsanalysen med uensartet uheldsbillede. Ingen

seerlige sikkerheds- og tryghedsproblematikker er noteret fra tidligere undersggelser og indtil
videre er ingen udbedrende tiltag implementeret pa stedet.
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Figur 20. Kryds ved Omkgrselsvejen og Bredgade.

P& samme made som andre kryds langs Omkarselsvejen forventes det ogsa i dette kryds, at
trafikken vil gges de kommende ar. Dette vil presse kapaciteten og give laengere ventetider for
samtlige svingstremme ifglge kapacitetsberegningen.

Kapaciteten kan udnyttes mere effektivt ved at optimere signalreguleringen. Eksempelvis kan der
anlaegges venstresvingsfase pa Bredgade, for at sikre tilstraekkelig afvikling af trafik mod venstre
herfra. Signalreguleringen bgr ogsd samordnes med gvrige kryds pa Omkarselsvejen for at
prioritere kersel pa straekningen i stedet for kgrsel igennem byen.

For at gge kapaciteten yderligere end hvad der kan opnds ved signaloptimering, kraever det en
geometrisk udvidelse af krydset. Udvidelsen kan omfatte forleengelse af svingbaner samt en mulig
etablering af shunt, hvis pladsforholdene tillader det. Ved en udvidelse af vejbanen ved Bredgade
kan venstresvingsbanen forleenges, hvilket vil afhjeelpe afviklingen af den svingene trafik herfra.
Et mindre tiltag kan desuden veere at afmaerke vejbanen for venstresvingene fra Bredgade og
Moltrup Landevej, for at bilister kan mangvrere klart og sikkert gennem denne svingstrgm. Der er
vurderet pa muligheden for etablering af en rundkgrsel, men lgsningen er fravalgt grundet
svingfordelingen og trafikstremmene gennem krydset.
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Christen Kolds Vej/Christian X’s Vej (Nr. 6)

Krydset Christen Kolds Vej/Christian X’s Vej er et vigepligtsreguleret kryds med ubetinget
vigepligt fra Christen Kolds Vej. Der er gennemgaende cykelsti pa den vestlige del af Christian X’s
Vej mod syd og forskudt cykelsti med vigepligt pa den gstlige del mod nord.

Trafikken pa Christian X’s vej (5.700 karetgjer i arsdegntrafik i 2022) udggr et treengselsproblem
for bilister som skal ud fra sidevejen Christen Kolds Vej. Det geelder seerligt i eftermiddags-
myldretiden, nar skoletrafikken fra EUC Syd og andre institutioner pa Christen Kolds Vej skal ud
pa fordelingsvejen, hvor der er en stor trafikintensitet i bade nordlig og sydlig retning.

Krydset er i dag vigepligtsreguleret, hvilket betyder at bilisterne ma afvente "huller” i trafikken.
Udover treengsel skaber krydsudformningen ogsa anledning til chancebetonet karsel for bilister
som skal ud fra Christian Kolds Vej, men ogsa for de venstresvingene bilister som skal ind pa
Christian Kolds Vej. Der er iseer risiko for bagendekollisioner for sydgaende trafik, idet
venstresvingene bilister holder i et udefineret midterareal, der er for smalt til at udggre en
egentlig svingbane.

Ydermere ses det, at gang- og cykelarealet i krydset ikke er tydelig markeret, hvilket potentielt
kan skabe farlige situationer for blgde trafikanter.

Der er ikke registreret uheld ved lokaliteten ifglge sortpletundersggelsen (2019-2021).
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Figur 21. Kryds ved Christen Kolds Vej og Christian X's Vej.

Krydset, som her forbinder en vigtig fordelingsvej, Christian X’s Vej, med en skolevej, Christen
Kolds Vej, viste tegn pa treengsel i spidstimerne pa baggrund af GPS-data. Kapacitetsberegningen
viser derimod ikke betydelige udfordringer med trafikafviklingen frem mod 2035. Dette kan
skyldes, at trafikken reelt er koncentreret meget kortvarigt omkring undervisningstidens ophgr,
hvorfor det kun fremgar af GPS-data.

Der vurderes derfor reelt at veere udfordringer med at komme ud fra Christian Kolds Vej i
myldretiden, hvis krydset opretholdes med ubetinget vigepligt. Hvis krydset far signalstyring, vil
trafikken fra Christen Kolds Vej kunne afvikles langt bedre og den samlede treengsel vil kunne
nedbringes. Ved hjeelp af trafikstyret signalregulering kan grgntiden prioriteres sa Christian X’s
Vej forbliver en overordnet fordelingsvej. Lokaliteten er ikke registreret som en sortplet i
uheldsanalysen, men det vurderes, at cykelfeltet i krydset bgr markeres tydeligt for at forhindre
fremtidige uheld med blgde trafikanter.
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Christian X’s Vej/Christiansfeldvej (Nr. 7)

Krydset Christian X’s Vej/Christiansfeldvej er et vigepligtsreguleret kryds med ubetinget vigepligt
fra Christiansfeldvej syd. Der er gennemgaende cykelsti pa den nordlige del af krydset mod vest
og forskudt cykelbane pa den sydlige del mod @st.

Christiansfeldsvej er en vej som straekker sig fra den nordlige ende af Haderslev centrum ud mod
rundkgrslen ved Omkgrselsvejen. Vejen er tosporet og der kgrer en moderat maengde af trafik
(8.600 karetgjer i arsdagntrafik i 2020).

P& Christian X's Vej er der en del trafik og grundet det vigepligtsregulerede kryds, kan det veere
sveert for bilisterne fra Christiansfeldvej at komme ud i krydset. Yderligere skal fodgaengere pa
Christian X’s Vej krydse teet ved krydset. Der er i 2022 fortaget aendringer i krydset, sa
cykelbanen er bliver forskudt for krydset og derved bliver biltrafikken prioriteret i hgjere grad.

Sortpletanalysen viser, at der sket uheld i 2021 med venstresvingene trafikanter i krydset.
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Figur 22. Christians X's Vej og Christianfeldsvej.

Kapacitetsberegningerne viser, at der i 2035 vil veere en betydelig forsinkelse pa Christiansfeldvej
for at komme ud pé Christian X’s Vej. Dog vuderes forsinkelsen af veere acceptabel. Forsinkelsen
skyldes, at det vigepligtsregulerede kryds prioriterer trafikken pa Christian X’s Vej. Ved at
etablere et signalanlaeg, vil det veere muligt at prioritere trafikken fra Christiansfeldvej og derved
reducere forsinkelsen. Dog vil det ogsa medfare, at serviceniveauet for den primaere retning pa
Christian X’s Vej vil blive forringet, da de ikke vil have samme prioritet. Et signalanlaeg vil ogsa
komme til at ligge rigtigt teet p& rundkarslen og der er risiko for tilbagestuvning af trafik til
rundkgrslen.
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Omkgrselsvejen ved Rampekrydset (Nr. 8)

Rampekrydset er et signareguleret kryds, der via til- og frakarsler leder trafikken mellem
Omkagrselsvejen og lokalvejene Storegade og Ribe Landevej. Der er cykelsti eller cykelbane fra/til
alle retninger i krydset — ogsa ramperne.

Rampekrydset som forbinder Omkgrselsvej med Storegade og Ribe Landevej oplever i dag
treengsel i det meste af bade morgen- og eftermiddagsmyldretiden. Stgrst treengsel finder sted pa
Storegade vestgdende og Ribe Landevej gstgaende, hvilket bl.a. skyldes darlig afvikling af
venstresvingene bilister. Krydset har veeret ombygget af flere omgange.

Krydset i gst-vest gadende retning er aflangt og uden tydelig markering, hvilket kan give uklare

forhold for bilister, som skal til venstre fra Storegade. Det samme geelder venstresvingsbanen fra
Ribe Landevej, selv om treengselsproblemet her er mindre.
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Haderslev

Figur 23. Omkgrselsvejen ved Rampekrydset.

Rampekrydset oplever allerede i dag en del traengsel og kapacitetsberegninger viser, at der vil
veere lange ventetider i flere svingstramme i fremtiden. Det er iseer venstresvingene trafik fra

Omkagrselsvejen i begge retninger som bliver udfordret. Derudover giver krydsets udformning

trafiksikkerhedsmeessige udfordringer, som kommer til udtryk i sortpletanalysen og antallet af
registrerede uheld i krydsene.

En optimering af signalstyringen kan reducere den samlede treengsel i krydset, og det vurderes,
at en trafikstyret signalindstilling potentielt kan begraense kgdannelserne i myldretiden. Dette
geelder ogsa frem mod 2035, hvor trafikken forventes at veere stigende. Krydset har Igbende
undergéet ombygninger og det kan derved vaere sveert at hive stgrre kapacitetsoptimeringer ud af
krydset. Darlig oversigt for bilister som drejer til venstre ad Storegade og Ribe Landevej, er en
problematik som kan udbedres ved hjeelp af tydelige markeringer af svingbanen, hvilket bade vil
gavne trafiksikkerheden og kapacitetsforholdene i krydset.
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Aastrupvej/Christian X's Vej (Nr. 9)

Krydset Aastrupvej/Christian X's Vej er et signalreguleret kryds med separatregulerede
venstresvingspor fra syd- og nordgdende retning.

Krydset Aastrupvej/Christian X’s vej er et vigtigt knudepunkt, som betjener store dele af trafikken
i Haderslev gst. Trafikken er starst pa Christian X’s vej syd for krydset (5.300 karetgjer i
arsdggntrafik i 2021), herefter fra Aastrupvej (3.400 keretgjer i arsdeggntrafik i 2019).

Trafikintensiteten resulterer i, at der er en del traengsel i krydset, men analysen peger pa, at det
er mest kritisk fra vest pa Aastrupvej. Herfra drejer 43% af bilisterne mod hgjre i retning mod
den nzerliggende rundkgrsel. Det kan tyde pa, at afviklingen fra Aastrupvej ikke er optimal og at
kapaciteten bgr gges. Krydset er udpeget som en sort plet i uheldsanalyse, hvoraf flere af de
registrerede uheld er i forbindelse med venstresving.
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O

Haderslev

Figur 24. Kryds ved Aastrupvej og Christian X's Vej.

Kapacitetsberegningerne viser, at der i 2035 vil veere et gget trafikalt pres i krydset. Trafikken vil
stige i flere svingstramme og derved forringe serviceniveauet i krydset. Dog vurderes service-
niveauet at veere pa et acceptabelt niveau. Der kan kigges pa optimeringer af signalstyringen med
en stagrre grad af trafikstyring, sa det trafikale flow i krydset kan forbedres. Yderligere kan der
ogsa kigges pa mulighederne for at indfgre yderligere signalgrupper i anlaegget. Dette vil ogsa
kreeve geometriske eendringer, men det vurderes at kunne forbedre serviceniveauet i krydset.
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Rundkgrsel Omkgrselsvejen Syd (Nr. 10)

Rundkarslen ved Omkarselsvejen syd er en fembenet rundkgrsel med et spor. Cykel- og
gangtrafikken lgber i andet niveau og har derfor ingen indvirkning pa biltrafikken.

Rundkgrslen syd for Haderslev by er kommunens mest trafikerede rundkgrsel. Stegrstedelen af
trafikstremmen gar ind og ud via Omkarselsvejen (12.600 karetgjer i arsdaggntrafik i 2022).

Der er treengsel i rundkgrslen i bAde morgen- og eftermiddagsmyldretiden. Presset er starst i
tilfarten til og fra Gregnningen. Erlev Bjerge og Vildstrupvej er kun i mindre grad pavirket af
treengselsproblemer. Den primaere trafik til Omkarselsvejen kommer fra Aabenraa Landevej
(61%), hvilket i spidstimerne, kan forarsage kadannelse pa de andre tilfarter i rundkarslen.

Haderslev

Figur 25. Rundkgrsel ved Omkgrselsvejen i syd.
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Kapacitetsberegninger viser, at den 5-benede rundkgrsel begynder at blive udfordret, primaert fra
og til Omkgrselsvej og Aabenraa Landevej. Treengselsanalysen viser samme tendens, med risiko
for kedannelse, pa de samme tre tilfarter. Nar kapaciteten i ét ben er brugt op i en almindelig
rundkgrsel, er kapaciteten for hele rundkgrslen i princippet brugt op, da det ikke er muligt at
flytte pa noget af trafikken eller zendre pa prioriteringerne. Rundkgrslen udger derfor et fremtidigt
problem for trafikflowet i det sydlige Haderslev.

Det kan veere en mulighed at signalregulere tilfarterne med et dimensionsanleeg. Ved dette kan
man dimensionere trafikken ind i krydset og derved i stgrre grad tilgodese de primeere
trafikstremme i myldretiden. Tiltag i form af ny afmeerkning bgr analyseres neermere og afprgves
frem mod 2035, hvor det trafikale tryg er steget vaesentligt i krydset. En mulighed er at afstribe
og i hgjere grad "guide” trafikanterne rundt i cirkulationsarealet, sa der derved opnas en hgjere
kapacitet.
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Christian X’s vej rundkgrsel (Nr. 11)

Rundkgrslen ved Christian X’s vej er en firesporet rundkgrsel med et spor. Der er cykelsti eller
cykelfelt i hele rundkgrslen og alle tilsluttende vejgrene har cykelstier.

Rundkgrslen ved Christian X’s vej er beliggende i et omrade, som er blevet kraftigt udbygget de
sidste ar, hvilket har resulteret i, at knudepunktet handterer meget trafik. Trafikken er starst ved
Nordhavnsvej (6.300 kagretgjer i arsdagntrafik i 2021), herefter Christian X’s vej nordgaende
(5.300 keretgjer i arsdeggntrafik i 2021) efterfulgt af Fjeldstrupvej (3.500 kgretgjer i arsdggntrafik
i 2019).

Ud fra analysen er det fundet, at treengslen fordeler sig relativt jeevnt, dog med starst intensitet
til og fra Nordhavnsvej. Med videre udbygning langs havnen, kan der ogsa opsta kritisk treengsel
fra syd og gst.

Ved den sydlige tilfart i rundkgrslen er der anlagt en vandfontaene, som reducerer bilisternes
oversigt mod venstre. Darligt oversigt som dette udger en risiko i forhold til trafiksikkerhed og
tryghed selvom lokaliteten ikke er registreret som en sortplet. Den forringede oversigt kan ogsa
virke reducerende pa kapacitetsforholdene i krydset.

Da udfordringerne i krydset generelt anses for at vaere minimale, anbefales det at holde krydset
under observation og revurdere eventuelle tiltag, hvis udviklingen i omradet fortszetter.
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Figur 26. Kryds ved Christian X's Vej, Nordhavnsvej og Fjelstrupvej.

Rundkarslen udggr et vigtig trafikalt knudepunkt i et omrade som er i stadig udvikling og hvor der
fremadrettet forventes gget trafik. Kapaciteten er dog ikke udfordret pa nuveerende tidspunkt, og
beregninger viser, at der kun bliver minimale udfordringer frem mod 2035.

Det er primaert svingstrgmmen fra Nordhavnsvej, iseer eftermiddagsspidstimen, som vil blive
mest pavirket, med et beregnet serviceniveau C. Begraenset areal rundt om rundkgrslen, ger det
udfordrende med geometriske optimeringer. Dette afhaenger af fremtidig udvikling i omradet og
vil kreeve yderligere undersggelser ligesom arealreservationen bgr gennemfgres inden eventuel
byudvikling vanskeligggr arealerhvervelse. Alternativt kan etablering af en signalregulering blive
ngdvendig. Signalregulering er optimal i bynsere omrader og giver bedre kapacitet i spidstimerne
end en almindelig rundkgrsel, ligesom der er mulighed for at styre og prioritere trafikken.
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Leenkebjerg/Moltrup Landevej/Norgesvej (Nr. 12)

Krydset Laenkebjerg/Moltrup Landevej/Norgesvej er et signalreguleret kryds. Der er blat cykelfelt i
alle retninger i krydset og dobbeltrettet cykelsti pa den vestlige side af Moltrupvej Landevej
(nordlige ben).

Leenkebjerg betjener et stgrre boligomrade som star til at blive yderligere udvidet med
udbygninger omkring Troldhgj og Ejsbglvej. Dette vil give et forgget trafikalt pres pa Laenkebjerg,
som allerede i dag oplever betydelig trafik, hvilket isser ggr sig geeldende i krydset ved
Leenkebjerg/Moltrup Landevej (4.400 kgretgjer i arsdggntrafik i 2022).

Krydset oplever traengsel i bAde morgen- og eftermiddagsspidstimen med de starste
fremkommelighedsproblemer pa Leenkebjerg, hvor 44% af bilisterne drejer til hgjre ad Moltrup
Landevej. Cyklister, som skal mod nord pa Moltrup Landevej, er ngdt til at krydse vejen, da der er
dobbeltrettet cykelfelt pa nordsiden af krydset. Det vurderes dog, at cykelstiens krydsning har
minimal pavirkning pa treengslen.

Lokaliteten er udpeget som en sortplet. Der er én tilbagevendende problematik, der involverer
venstresving ind fra Moltrup Landevej mod Leenkebjerg.
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Haderslev

Figur 27. Kryds ved Leenkebjergvej, Moltrup Landevej og Norgesvej.

Selv om krydset vil opleve stigende trafikmaengder, bade fra oplandet i nordvest og
omkringliggende boligbebyggelse, viser kapacitetsberegningen, at serviceniveauet er acceptabelt
frem mod 2035.

Der kan dog opleves en del ventetid i svingstrammene fra Laenkebjerg og Norgesvej, og det bar
derfor undersgges, om signalreguleringen kan optimeres med henblik pa at forbedre trafikflowet i
myldretiden og dermed mindske treengslen.

Analysen tyder pa at grgntiden for krydsende bilister fra Leenkebjerg og Norgesvej bgr opjusteres
i myldretiden for at undga kritisk kedannelse. Hvis kapaciteten skal forbedres yderligere, kraever
det geometrisk optimering. En hgjresvingsbane pa Laenkebjerg vil give bedre afvikling af trafikken
og lgse den starste treengselsproblematik i krydset. Den tekniske udfagrelse er ikke undersggt
neermere, men der er begraenset plads ved lokaliteten, og det vil kreeve at eksisterende gang- og
cykelsti tilpasses lgsningen. Norgesvej udggr et mindre problem for treengsel i krydset, men ogsa
her kan det overvejes at anlsegge en svingbane, i dette tilfeelde for hgjresvingene. Arealmaessigt
er der bedre muligheder for en udvidelse ved Norgesvej.

Doc ID RDK2022N00920-RAM-PL-00001 / Version 3.0 51/79



Rambgll - Haderslev Trafikplan

7.2 Midtbyen

Et starre omrade fra broen ved Sejlstensgyde til Jomfrustien oplever i dag omfattende treengsel.
Den vestlige rute langs Allegade og Sejlstensgyde, kaldes ogsa indre ringvej, modsat ydre ringvej
som gar langs den gstlige del, Ved Ridehuset og Toldbodgade.

Korridoren Toldbodgade og Ved Ridehuset har i dag en trafikmaengde pa ca. 4.700 keretgjer pr.
arsdagn (2022). Streekningen fungerer som fordelingsvej igennem Haderslev centrum og
fortsaetter som den primaere vej over fjorden via Sejlstensgyden.

I krydset Toldbodgade/Skibbrogade er et 90 graders sving med darlige oversigtsforhold grundet
placeringen af de omkringliggende bygninger. Dette skaber ofte farlige situationer med risiko for
pakarsel.

Figur 28. Kryds ved Toldbodgade og Ved Ridehuset.

| omradet er der stgrst treengsel ved Allegade, iseer om eftermiddagen. Fra broen ved
Sejlstensgyde, i nordlig retning, fordeler trafikken sig, s& 55% kgrer mod hgjre op ad Ved
Ridehuset og 42% af trafikken forsasetter op ad Sejlstensgyde. Den resterende trafik karer ind
mod parkeringsarealet ved naerliggende Rema 1000. Sydliggaende trafik fordeler sig tilsvarende
med 50% af trafikken langs Ved Ridehuset og 47% gennem Allegade og den resterende del fra
Rema 1000.
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Figur 29. Omradet omkring Sejlstensgyden, Toldbodgade, Allegade og Ved Ridehuset.

Der er gennemfgrt en trafikal analyse af, hvorvidt det er muligt at fremme trafikafviklingen i
omradet i spidstimerne, samt om det er muligt at "fredeligggre” Allegade, s& man far mere plads
til de lette trafikanter. | analysen vurderes det ogsd, om det er muligt at forbedre
oversigtsforholdene i krydset Skibbrogade/Toldbodgade ved at udrette og forsimple krydset.
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Til analysen er det blevet bygget en mikrosimuleringsmodel i VISSIM, som giver mulighed for at
gennemregne og analysere flere forskellige lgsningsforslag for omradet.

Input zones
— Roadnetwork
0 100 200 m
|

Figur 30. Influensvejnet til simuleringen af midtbyen (bld). Numrene angiver zoner, hvor trafikken fgres ind og
ud af modellen.

Simuleringen benyttes til at belyse flere forskellige scenarier. Det er analyseret et basscenarie for
2022 og herefter fremskrives modellen til 2035, hvor der gennemfgres analyser af mulighederne
for at omfordele trafikken i omradet, sa det er muligt at fredeligggre Allegade.

Beregningsar 2022
e Basisscenarie
Scenariet gengiver den trafikale situation for omradet i dag.

Beregningsar 2035
e Basisprognosescenarie
Scenariet bestar af fremtidige infrastruktur- og byudviklingsprojekter, samt en generel
trafikveekst frem til 2035.
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e Ensretning af Allegade mod syd
Basisprognosescenariet, hvor Allegade ensrettes mod syd for at frigive areal til cyklister
og fodgeengere pa Allegade.

e Ensretning af Allegade mod syd og Toldbodgade mod nord
Basisprognosescenariet, hvor der etableres en “rundkarsel” omkring hele omradet, sa der
bliver mere luft pa Allegade og Toldbodgade,

e Lukning af Allegade
Basisprognosescenariet, hvor Allegade lukkes helt for bilister, hvilket giver endnu flere
muligheder for at etablere et nyt byrum og hvor trafikken flyttes over pa Toldbodgade.

Simuleringsmodellen tager udgangspunkt i prognosemodellen for 2035 i Haderslev trafikmodel.
Forudsaetningerne for modellen er beskrevet i afsnit 3. Trafikfordelingen fra trafikmodellen danner
dermed det trafikale grundlag for simuleringsmodellen. Det trafikale grundlag fastholdes gennem
alle scenarierne, idet der ikke regnes med en omfordeling af trafik vaek fra eller til midtbyen.

I nedenstdende resultattabeller ses resultaterne af kapacitetsberegningerne for udvalgte kryds i
analysen for fredeligggrelse af Allegade.
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Jomfrustien Vest

Jomfrustien/ | Jomfrustien @st

Allegade Allegade Nord

Sejlstensgyde / Sydhavnsvej @st 31 (C) 36 (D) 36 (D) 29 (C) 36 (D)
Sy | sydhamsveivest | 28(C) | 31(C) | 30(C)  30() | 30(C)
Sejlstensgyde 31(C) 28 (C) 29 (C) 47 (D) 16 (B)

Ved Ridehuset 18 (B) 19 (B) 17 (B) - 19 (B)

Ved Ridehuset / | Sejlstensgyde nord 28 (C) 28 (C) 27 (C) 30(C) 27 (C)
Sejlstensgyde | sejistensgyde Syd | 21 (C) 20 (B) 18 (B) 24 (C) 16 (B)
Rema 32 (C) 35(C) 27 (C) 27 (C) 41 (D)

Allegade Syd

Jomfrustien Vest

Jomfrustien / -
Jomfrustien @st

SuperBrugsen
SuperBrugsen

Jomfrustien Vest

Jomfrustien/ | Jomfrustien @st

Toldbodgade | Nordhavnsvej

Toldbodgade

|
|

Tabel 8. Resultater af kapacitetsberegningerne for morgenspidstimen for trafiksimuleringer, hvor Allégade
"fredeliggegres". Tallene angiver maksimal ventetid i sekunder og farven indikerer serviceniveauet for krydset og
er angivet i parentes.

Jomfrustien /

SuperBrugsen Jomfrustien @st

SuperBrugsen

Jomfrustien Vest

Jomfrustien/ | Jomfrustien @st

Toldbodgade | Nordhavnsvej

Toldbodgade

_17(0) |

. Sydhavnsvej @st
Sejlstensgyde / )
Sydhavnsvej Sydhavnsvej Vest
Sejlstensgyde
Ved Ridehuset
Ved Ridehuset / | Sejlstensgyde Nord
Sejlstensgyde | sejistensgyde Syd 22 (C)
Rema
Jomfrustien Vest ‘
Jomfrustien / | Jomfrustien @st 12 (B) 14 (B) 15 (B) 37 (D)
Allegade Allegade Nord 16 (B) 17 (B) 13(B) 31(C)
Allegade Syd - -
Jomfrustien Vest

|
|

Tabel 9. Resultater af kapacitetsberegningerne for eftermiddagsspidtimen for trafiksimuleringer, hvor Allégade
"fredeliggeres". Tallene angiver maksimal ventetid i sekunder og farven indikerer serviceniveauet for krydset og

er angivet i parentes.
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Resultaterne af kapacitetsberegningerne for morgenspidstimen viser, at der ikke vil veere
betydelig treengsel i nogle af scenarierne. Serviceniveauet for basisprognoseberegningen, som
viser den nuvaerende udformning fremskrevet til 2035, viser omtrent samme serviceniveau som
ved ensretning af Allegade mod syd, samt for scenariet hvor Allegade lukkes. Ved at ensrette
Allegade mod syd og Tolbodgade mod nord, vil der veere en lille forringelse af
fremkommeligheden i omradet.

Kapacitetsberegningerne for eftermiddagsspidstimen viser, at dobbeltkrydset ved Sejlstensgyde
har kapacitetsproblemer allerede i basisaret (2017) samt yderligere i 2035. Beregningerne for
ensretningen af Allegade mod syd viser, at der vil komme et forgget pres pa rundkegrslen ved
Jomfrustien/Toldbodgade. Dette skyldes omfordeling af trafik fra syd, som giver et gget tryk pa
rundkgrslen. Det samme ses i scenariet, hvor Allegade og Toldbodgade ensrettes. Her kommer
der et yderligere pres pa rundkarslen, som medfgrer sammenbrud i trafikken, med kgopstuvning
pa& Jomfrustien forbi udkerslen ved SuperBrugsen og krydset ved Allegade. Hvis Allegade lukkes
helt vil denne kg forgges yderligere og et totalt trafikalt sammenbrud i hele omradet omkring
midtbyen kan forventes.

Resultaterne af simuleringen viser, at der i morgenspidstimen ikke er store udfordringer i de
forskellige scenarier, men at der i eftermiddagsspidstimen vil vaere veesentlige trafikale
konsekvenser ved fredeligggrelsen af Allegade. Hvis Allegade ensrettes mod syd vil der forsat
veere afviklingsproblemer i dobbeltkrydset pd samme niveau som basisprognosescenariet. Dog
viser simuleringen, at der vil komme yderligere pres pa rundkgrslen ved
Jomfrustien/Toldbodgade. Det vurderes, at hvis der indfgres kapacitetsmeessige forbedringer i
rundkgrslen i form af f.eks. et signalanleeg samt kapacitetsfremmende optimeringer i
dobbeltkrydset, vil det veere muligt at fredeliggere Allegade ved at ensrette gaden mod syd.

Doc ID RDK2022N00920-RAM-PL-00001 / Version 3.0 57/79



Rambgll - Haderslev Trafikplan

7.3 Middelalderbyen

Middelalderbyen i Haderslev er kendetegnet ved facadebebyggelse i begge sider af et vejprofil,
som generelt er smalt. Adgangen til parkering ved boliger og butikker er begreenset, hvorfor
parkeringen primeert sker pa offentlige parkeringsarealer i kanten af omradet.

Middelalderbyen har en rygrad omkring Ngrregade og Bispegade. Bispegade er i dag gagade, hvor
der kun er tilladt kerende trafik i form af varelevering og taxikgrsel i begraenset tidsrum.

Ngrregade er en travl korridor med meget gennemkgrende trafik herunder hyppig varelevering
med lastbiler. Dette er til gene for borgere og lokalt erhverv som i hgjere grad gnsker en
fredeligggrelse af gaden.

Figur 31. Middelalderbyen og korridoren omkring Ngrregade. Billede: Google Streetview.

Middelalderbyens begraensninger for trafik og borgere giver undertiden anledning til debat om
indretningen og adgangen til byen. Der opleves primaert problemer i forhold til parkering samt i
forhold til gennemkgrende og uvedkommende trafik. Endelig opleves der udfordringer med
lastbiler i de gamle brostensbelagte gader, som generelt ikke er indrettet til handtering af
lastbiltrafik.

Parkering

Middelalderbyen er omfattet af en parkeringsforbudszone, hvor parkering kun er tilladt i
afmaerkede base. Omradets struktur med facadebebyggelse i begge vejsider begraenser nogle
steder muligheden for, at beboere og erhvervsdrivende kan sikre parkering pa egen grund. Derfor
er parkanter henvist til de fa afmaerkede parkeringspladser pa vejarealet eller til de offentlige
parkeringsarealer.
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Dette er szerligt problematisk omkring Klosterveenget, hvor besggende til gdgaden undertiden
parkerer i rabatten, hvis de ikke kan finde plads pa parkeringsarealerne pa Borgerveenget eller
Wittenberg Plads. Dermed kan biler uden eerinde i de smalle gader i klosteromradet opleves som

en stor belastning i omradet.

Problemet opleves ogsa i et vist omfang i Ngrregade, hvor der er et mindre antal afmaerkede

base, som kan veere seerligt attraktive for besggende med korte aerinder i byen. Desuden findes
der i Ngrregade flere butikker, som er afhaengige af parkeringsmuligheder udenfor butikken for
kunder, som f.eks. afhentning af take away.

Der er i nedenstaende opstillet fordele og ulemper ved forskellige retninger man kan ga for at

imgdekomme udfordringerne med parkering i Middelalderbyen.

Ingen forandring

| den nuvaerende situation, far
beboerne, gaester og andre
besggende i kvarteret,
parkeringssituationen til at
fungere. En hver regulering vil
pavirke nogle af aktgrerne
negativt.

Med en forventning om et
fortsat stigende antal kgretgjer,
vil problemer med for f& P-
pladser ogsa veere stigende
over de kommende ar.

Mere kontrol

Mere kontrol vil sikre, at der
parkeres efter regler og dermed
sikre bedre plads til de aktgrer,
som arealerne er tilteenkt.

Effekten af mere kontrol vil
forsvinde igen hvis den ggende
kontrol stopper. En massiv
kontrol vil ogsa betyde, at
fleksibiliteten hvor beboere og
andre standser kort for at
afvikle et besgg eller et serinde
vil forsvinde af frygt for at fa en
afgift.

Indfagrelse af
tidsrestriktioner med
parkeringslicenser

Indfgrelse af tidsrestriktioner vil
frigive en del parkeringspladser,
som i dag benyttes til
langtidsparkering af enten

beboerne eller ansatte i omradet.

Parkeringslicenser giver
indehaverne ret til at overskride
restriktionerne.

Tidsrestriktioner vil betyde, at
besggende og ansatte i
omradet skal finde andre steder
at parkere. Det kan skabe et
gnske om samme ordninger
andre steder i byen.
Kommunen vurderer, at tiltaget
ikke adresserer udfordringerne

i middelalderbyen.

Betalingsparkering med
parkeringslicenser

Indfgrelse betalingsparkering vil
have samme effekt som
indfagrelse tidsrestriktioner.

Betalingsparkering vil betyde,
at besggende uden licens vil
sgge til gratis parkering. Hvis
disse ligger for langt fra
bymidten kan det betyde at
handlende sgger andre steder
hen.

Tabel 10. Fordele og ulemper ved forskellige Igsninger pa parkeringsforholdene i Middelalderbyen.
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Tunge kgretgjer, varebiler, renovation mv.

Flere af gaderne i Middelalderbyen er brostenslagte, og gadeprofilerne er ofte meget smalle med
begraenset plads i krydsomraderne. Dette er problematisk i forhold til szerligt lastbiler og
renovationskgretgjer, som kan have sveert ved at komme rundt om hjgrnerne.

Men det er ngdvendigt at give plads til lastbiler i middelalderbyen, da der skal afhentes
dagrenovation, afleveres varer til omradets butikker og beboere, og der kgrer ligeledes bybusser
igennem Ngrregade. Generelt opleves en accept af at lastbiltrafik i Ngrregade og Bispebroen
(varelevering i begraenset tidsrum og formiddagen og taxakgrsel om natten) er ngdvendigt for at
sikre byens funktion.

Seerligt i omradet omkring Katsund giver lastbilernes varekgrsel problemer, da vejen er meget
smal, og da krydset ved Slotsgade ogsa er problematisk i forhold til lastbilernes svingbeveegelser.
Trafikteellinger viser, at der i Katsund kgrer op til 10 lastbiler dagligt. Katsund og Slotsgade er
omfattet af et gennemkgrselsforbud for lastbiler over 3500 kilo. Dette forbud geelder ikke
kgretgjer med eerinde i omradet.

Trafikplanen for Ngrregade belyser, at der ikke er et brugbart alternativ til vareleverance fra
Katsund til butikker og restauranter i Ngrregade. Varelevering fra Ngrregade vil veere
problematisk, da varelevering herfra kan medfgre tilbagestuvning af trafikken i gaden.
Nedenstdende er der oplistet fordele og ulemper ved forskellige tiltag til handtering af den tunge
trafik i Middelalderbyen.

Ingen forandring Omfanget af tunge koretgjer, Problemet med tunge
varebiler, renovation mv. er kgretgjer, varebiler, renovation
yderste begreenset i mv. er ikke Igst.

Middelalderbyen.

Indfgrelse af Det vil fjerne de starste Fjernelse af de starste
forbudszone med karetgjer. karetgjer vil betyde, at nogle af
vaegtbegreensning butikkerne og restauranterne

ikke kan fa leveret varer, men i
stedet skal have leverancer til
et fjernlager. Det vil ligeledes
medfare gener i forbindelse
med til og fraflytning i omradet.

Indfgrelse af Det vil fjerne alle karetgjer over Det vil betyde yderligere gener
forbudszone med 3,5 ton. i forhold til indfgrelse af en
totalforbud for kersel ved vaegtbegreensning.

over 3,5 ton

Tabel 11. Fordele og ulemper ved forskellige lgsninger p& problematikken omkring karsel med tunge kgretgjer,
varebiler, renovation mv. i Middelalderbyen.

Gennemkgrende trafik

Middelalderbyen er opbygget, sa Ngrregade er den primeere trafikdre gennem omradet, og sa
sidegaderne, som i hgj grad er boligomrader, fungerer som lukkede omrader, hvor der ikke er
mulighed for gennemkarsel, eller hvor gennemkarsel ikke er korteste vej igennem omradet. Dette
princip understgtter, at trafikken i de smalle gader er beboere eller anden trafik med direkte
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eerinde i omradet. Da omraderne tillige er forholdsvis sma, opleves der ikke veesentlige
problemstillinger mellem beboere og gennemkgrende trafik i omradet.

For fglgende to omrader i Middelalderbyen geelder det imidlertid, at der ikke er sikret lukkede

omrader efter dette princip.

¢ Lille Klingbjerg oplever en del gennemkgrende trafik fra biler fra Allegade, der skal mod
Ngrregade. Disse bilister er i hgj grad lokalkendte, som ved at denne streekning er kortere
end straekningen via Sydhavnsvej og Lavgade. Derfor oplever beboerne i Lille Klingbjerg
ogsd, at den gennemkagrende trafik kerer hurtigt pa den brolagte gade.

e Slotsgade er ikke en del af et lukket omrade. Slotsgade kan virke som genvej fra
Ngrregade til Allegade. Ensretningen af Ngrregade kan potentielt gge den gennemkgrende
trafik i Slotsgade en smule. Men stigningen er i forbindelse med ensretningen vurderet

meget begraenset.

Nedenstdende er der opstillet en raekke principper for, hvordan problematikken om den
gennemkgrende trafik kan lgses.

Ingen forandring

Det fungerer i dag.

Problemet lgses ikke.

Gennemkagrselsforbud

Det vil fjerne store dele af
trafikken i omradet, og den trafik
der er i kvarteret, har et serinde.

Er vanskeligt at
opretholde/kontrollere om det
overholdes.

Det kan ogsé betyde, at
adgangen til dele af kvarteret
bliver begraenset.

/ndre ensretninger

Ved at sendre ensretning kan
trafikstremmene styres.

Det kan flytte/skabe generne til
nye veje/omrader. Lgsningen
skal vurderes i lyset af, at
renovation ikke kan foretage
alle svingbeveelgelser i alle
kryds i Middelalderbyen.

Vejlukninger

Vejlukninger vil minimere
trafikken.

Det kreever, at der er mulighed
for at vende, og det kan give
farlige situationer. Vejlukninger
kan forringe tilgeengeligheden
til byen markant. Dette kan
veere problematisk for byens
butikker, som lever af, at der
er god adgang til byen.

Dialog med
erhvervsdrivende i
omradet

Vil skabe ejerskab til de
Ilgsninger, der bliver valgt.

Kan skabe forventninger hos de
erhvervsdrivende som
kommunen ikke kan indfri.

Tabel 12. Fordele og ulemper ved at eendre pa mulighederne for gennemkgrsel i Middelalderbyen.
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Renovation

| disse ar aendres reglerne for dagrenovation, s& renovationen opdeles i 9 fraktioner. Senere skal
der ske opdeling i 10 fraktioner. Borgerne har til formalet faet udleveret 3 affaldscontainere med
to-fire fraktioner i hver, og en beholder til farligt affald. Det er ikke alle beboelser i
Middelalderbyen, der har plads til containerne pa egen grund. Nogle af disse vaelger derfor at
placere affaldsbeholderne pa fortovet, som er vejareal og som er tiltaenkt fodgaengerne.

Afhentning af dagrenovation sker i lastbiler, som er forholdsvis store. Kgretgjernes mangvreevne
er begraenset. Dette betyder at de begreensninger, der kan leegges pa feerdslen i Middelalderbyen,
ogsa er begraenset af renovationskgretgjernes mangvreevne.

Nedenstaende er en raekke tiltag til handtering af renovationskarslen i Middelalderbyen opstillet.

Ingen forandring

Det fungerer i dag.

Gener der er i forbindelse med
afhentning af affald, bliver ikke
lgst.

Indfgrelse af "molokker”

I dag er der indfart et
sorteringssystem, der ger at alle
husstande har 3
affaldsbeholdere, som star pa
fortovet. Det vil blive eendret
hvis der indfgres "molokkerne”.
Det vil ligeledes betyde, at der
skal afhentes affald feerre steder.

Det kan veere vanskeligt at
finde egnede steder til
placering af molokkerne.
Beboerne vil fa leengere afstand
til affaldsbeholderne.
Afhentning kraever en lastbil
med kran og container, hvilket
betyder, at der ikke kan
kreeves afhentning med mindre
karetgjer.

Krav om mindre
renovationsvogne

Det vil minimere generne i
forbindelse med afhentning af
affald.

Det vil betyde flere karsler i
forbindelse med afhentning af
affald, da mindre
renovationsvogne kan have
betydeligt mindre affald med.

Tabel 13. Fordele og ulemper ved at eendre pa renovationsforholdene i Middelalderbyen.

Ngrregade

Ngrregade er den primeere trafikare i middelalderbyen. Gaden har altid haft stor trafikal betydning
i Haderslev midtby. Det var fgrst da Omkgrselsvejen blev anlagt, at trafikken i Ngrregade blev

reduceret.

Streekningen er imidlertid udformet som korteste rute mellem nord- og Sydbyen. For at begreense
trafikken blev der etableret et omkarselssystem med svingpabud ved indkerslen til Gravene og
ved udkgrsel fra Jomfrustien og med indkgrselsforbud til Ngrregade syd for Jomfrustien.

Lgsningen tvang gennemkgrende trafik ud pd omveje for at sikre at Omkarselsvejen i hgjere grad
blev benyttet til den gennemkgrende trafik. Lgsningen nedbragte trafikken i Ngrregade betydeligt.
Lgsningen er imidlertid sveer at kommunikere, og der opleves ofte problemer med borgere, som
er uforstdende overfor svingpabuddene ved Gravene og Jomfrustien.
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I sommeren 2022 er Ngrregade desuden blevet ensrettet, og bybusserne i Haderslev er omlagt,
sa de kun kgrer 4 gange i timen i Ngrregade, hvor de tidligere karte op til 10 gange i timen og i
begge retninger. Nedenstaende er der oplistet en raeekke mulige tiltag til reduktion af trafikken i
Ngrregade. Desuden blev svingpabuddet ved Gravene for trafikken fra nord ophaevet i 2022.

Aflastningen har medvirket til en betydelig fredeligggrelse af Ngrregade. Som fglge af dette
opleves der gget pres for at give plads til nye aktiviteter i gaderummet sdsom udeservering og
udstilling. Dette styrker behovet for, at streekningen fredeligggres og den gennemkgrende trafik i
endnu hgjere grad benytter Omkgrselsvejen eller Sejlstensgyden mellem nord- og sydbyen.

Fastholdelse af det
nuvaerende svingpabud
ved Gravene.

Svingpabuddet er ifglge
trafikmodelberegningerne med til
at nedbringe meengden af
gennemkgrende trafik i
Ngrregade. Modelberegningerne
viser, at fjernelse af
svingpabuddet kan fordoble
trafikken i Ngrregade.

Trafikanterne virker
uforstaende overfor
svingrestriktioner. Det opleves
at restriktioner ikke overholdes.
Nogle af omradets borgere
finder maengden af
gennemkgrende trafik for hgj.

Lukning mellem
Jomfrustien og Gravene

Trafiksystemet ggres mere
intuitivt.

Trafikken pa Ngrregade syd for
Jomfrustien og pa Jomfrustien
gst for Ngrregade vil falde med
ca. 30%.

Trafikken p& det omkringliggende
overordnede vejnet pavirkes ikke
i betydelig grad.

Trafikken pa den nordlige del af
Ngrregade vil veere uaendret
eller svagt stigende.

Bymidten vil blive delt i to hvor
mulighederne for at komme
nord-syd i bil reduceres ligesom
adgangen i bil til butikkerne i
midtbyen begraenses.

Nogle trafikanter vil opleve
omvejskgrsel som fglge af
lukningen. Lukningen kan
endvidere have stor negativ
effekt i forhold til handelslivet i
byen.

Lukning nord for Torvet

Trafikbelastningen pa Ngrregade
mellem Torvet og Jomfrustien
fjernes eller reduceres betydeligt
til nogle f& hundrede karetgjer
om dagen.

Trafikken pa den nordlige del af
Ngrregade vil veere uaendret.

Bymidten vil blive delt i to,
hvor mulighederne for at
komme nord-syd i bil reduceres
ligesom adgangen i bil til
butikkerne i midtbyen
begraenses.

Nogle trafikanter vil opleve
omvejskgrsel som fglge af
lukningen.

For at sikre tilgeengeligheden i
midtbyen kan der blive behov
for eendringer i form af
ophavninger af ensretninger
for andre gader i
Middelalderbyen.

Tabel 14. Fordele og ulemper ved eéendrede trafikale forhold pa Ngrregade i Middelalderbyen.
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7.4 Vurdering af stgrre infrastrukturprojekter
Som en del af trafikmodelberegningerne for ar 2035 er der analyseret pa fglgende overordnede
infrastrukturprojekter, der indgar i Kommuneplan 2021:

¢ Vejforbindelse mellem Ribe Landevej og Christiansfeldvej (ca. 5,8 km)
¢ Lundingvej (ca. 1,0 km)

¢ Knavvej (ca. 0,9 km)

e Ribe Landevej ved Skallebaekvej (ca. 1,4 km)

Den trafikale betydning af ovenstdende infrastrukturprojekter er neermere beskrevet i de falgende
afsnit.

Vejforbindelse mellem Ribe Landevej og Christiansfeldvej
Vejforbindelsen er ca. 5,8 km lang og forbinder Ribe Landevej i sydvest med Christiansfeldvej i
nordgst. P& straekningen er der tilslutning til Simmerstedvej og Moltrup Landevej.

Den beregnede trafik pA omfartsvejen i ar 2035 er ca. 4.500-5.500 kgretgjer i dagnet stagrst pa
streekningen mellem Moltrup Landevej og Christiansfeldvej. P4 nedenstaende figur ses de
overordnede omfordelinger pa vejnettet i 2035 som faglge af etablering af omfartsvejen.

Figur 32: Differenskort med beregnet omfordeling pa vejnettet i &r 2035 som folge af etablering af omfartsvejen
mellem Ribe Landevej og Christiansfeldvej.

Som det fremgar af differenskortet, kan der forventes en omfordeling af trafikken pa flere
overordnede veje i og omkring Haderslev midtby.
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Starste aflastninger kan forventes pa Ribe Landevej mellem omfartsvejen og Omkgrselsvejen.
Aflastningen forventes at ligge pa ca. 2.500-3.500 kgretgjer dagligt, svarende til ca. 20%.
Omkgrselsvejen forventes aflastet med 1.000-1.900 kgretgjer dagligt mellem Ribe Landevej og
Christiansfeldvej, ligeledes svarende til ca. 20%.

Derudover kan der forventes en aflastning pa tveers af Haderslev midtby i form af Aastrupvej fra
Christian X’s Vej til Gammelting (ca. 1.200 kgretgjer dagligt), Laurids Skaus Gade fra Gammelting
til Bredgade (ca. 1.500 kgretgjer dagligt) samt af Bredgade og Moltrup Landevej mellem Laurids
Skaus Gade og Laenkebjerg (ca. 1.200 kgretgjer dagligt).

Omfartsvejen giver derudover anledning til trafikstigninger pa Christian X’s Vej mellem Aastrupvej
og Omkagrselsvejen (ca. 1.200-3.000 kgretgjer dagligt), pa den nordlige del af Moltrup Landevej
syd for omfartsvejen (ca. 1.600 kgretgjer daglige), Simmerstedvej mellem Laenkebjerg og
omfartsvejen (ca. 600-1.700 kgretgjer daglige), Simmerstedvej nordvest for omfartsvejen (ca.
800 kgretgjer dagligt) samt pa Ribe Landevej mellem omfartsvejen og motorvejen.

Den analyserede vejforbindelse vil kunne understgtte kommende byudvikling seerligt pa
streekningen mellem Simmerstedvej og Ribe Landevej. De trafikale omfordelinger vurderes at
veere forholdsvis begreensede sammenlignet med den ngdvendige anleegsinvestering, der ligger i
etablering af omfartsvejen. Dertil kommer, at omfordelingerne ikke vurderes at veere i en
stgrrelsesorden, der i betydende grad kan forventes at e&endre eksisterende treengselsproblemer i
og omkring Haderslev midtby.

Der er desuden undersggt en mindre variant af omfartsvejen mellem Simmerstedvej og Ribe
Landevej (ca. 1,5 km). P4 nedenstdende ses de overordnede omfordelinger pa vejnettet i 2035
som fglge af etablering af vejforbindelsen.

Figur 33. Differenskort med beregnet omfordeling pa vejnettet i &r 2035 som fglge af etablering af
forbindelsesvej mellem Simmerstedvej og Ribe Landevej.
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P& baggrund af trafikmodellen er der beregnet en forventet trafikmeengde pa forbindelsesvejen pa
ca. 2.300 karetgjer i degnet i 2035. Forbindelsen giver en gget belastning pa Simmerstedvej syd
for omfartsvejen samt pa den vestlige del af Leenkebjerg pa 1.000-1.800 karetgjer i degnet.
Tilsvarende aflastes Ribe Landevej gst for omfartsvejen med mellem 900-1.900 kgretgjer i dognet
pa streekningen mellem Omkarselsvejen og omfartsvejen.

Lundingvej
Vejforbindelsen er ca. 1,0 km lang og er en lokal omfartsvej i den sydlige del af Starup, der
forbinder Lundingvej og Starup Skolevej umiddelbart syd for Feellesskolen Starup-@sby.

Vejforbindelsen fredeligger straekningen forbi skolen samt forbi en raekke boliger pa den nordlige
del af Starup Skolevej. | basisprognosemodellen for 2035 uden omfartsvejen kagrer der pa Starup
Skolevej forbi skolen ca. 700 karetgjer pr. dggn. Med omfartsvejen omfordeles trafikken, sa der
pa den nye vejforbindelse karer ca. 600 kegretgjer i dggnet mens trafikken pa den eksisterende
vejstraekning forbi skolen reduceres til 100 kgretgjer i dognet.

Vejprojektet er primzert et lokalt anleegsprojekt, der har til formal at fredeligggre vejstraekningen
forbi skolen. Projektet er uden betydning for den overordnede trafikplanleegning i Haderslev
Kommune.

Knavvej

Vejforbindelsen er ca. 0,9 km lang og er en lokal forbindelsesvej syd for Haderslev vest for den
lille landsby Knav. Vejforbindelsen er en opgradering af en eksisterende vejforbindelse mellem
Aabenraa Landevej og Vilstrupvej.

Den fremtidige trafik pd Knavvej i &r 2035 uden opgraderingen forventes at ligge pa 200-400
karetgjer dagligt. Ved opgraderingen forventes trafikken at stige til 1.500 kgretgjer i dggnet, idet
flere trafikanter vil kunne benytte vejen som en genvej mellem Vilstrupvej samt Aabenraa
Landevej og Tgndervej.

Vejprojektet vurderes primaert at veere et lokalt anlsegsprojekt, der giver mulighed for at skabe
en mere direkte vejforbindelse for trafikanterne samt aflaste den fembenede rundkgrsel Aabenraa
Landevej/Vilstrupvej/Grgnningen/Omkgrselsvejen/Erlev Bjerge. Aflastningen vurderes at veere
forholdsvis begreenset og uden veaesentlig betydning for den overordnede trafikplanlaegning i
Haderslev Kommune.

Ribe Landevej ved Skallebaekvej

Vejforbindelsen er ca. 1,4 km lang og er en lokal forleengelse af Ribe Landevej pa streekningen
omkring Skallebaekvej og det gamle sygehus, hvor vejen flyttes leengere veek fra en reekke
neertliggende boliger.

Prognoseberegninger for 2035 viser, at der kan forventes at kere ca. 12.000 kgretgjer dagligt pa
streekningen. Trafikmaengden vurderes at veere usendret ved forleengelsen af vejen trods

forbedrede trafikale forhold for trafikanterne.

Vejprojektet er primeert et lokalt anlaegsprojekt uden betydning for den overordnede
trafikplanleegning i Haderslev Kommune.
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7.5 Nordhavnsvej

Omradet omkring Nordhavnsvej forventes veesentligt udbygget i fremtiden. Bade nord og syd for
vejen forventes opferelse af starre erhvervsomrader med bade kontorer og boksbutikker. Disse
udviklingsprojekter vil generere en del mere trafik til omradet og derfor bgr den nuvaerende
udformning af Nordhavnsvej tilpasses, s& den passer til de nye trafikmaengder. Det forventes, at
der i 2035 vil karer omkring 10.500 kgretgjer pa et arsdggn i forhold til de nuveerende ca. 8.000
karetgjer pad et arsdggn, altsa en stigning pa over 30%. Dette vil medfere mere svingene trafik til
butikker og sideveje som fglge af den ggede handel. Derfor vil de fremtidige trafikmaengder gge
belastningen pa de vigepligtsregulerede kryds Nordhavnsvej/Lindedal og Nordhavnsvej/Vinkelvej.

Det anbefales, at der ikke etableres flere nye adgangsveje fra udviklingsomraderne til
Nordhavnsvej, men at de eksisterende udkgrsler fra Lindedal og Vinkelvej benyttes i starst mulig
grad. De eksisterende kryds bgr udformes, sa de kan afvikle den forventede fremtidige
efterspgrgsel. Det anbefales desuden, at udkgrslen fra Vinkelvej til Christian X’s vej medtages i
planleegningen af trafikafviklingen for erhvervsomraderne nord for Nordhavnsvej. Det kan ogsa
overvejes at lukke for gennemkgrsel fra den nordlige del af Lindedal til Nordhavnsvej, hvorved
krydset kan forenkles til et T-kryds.

Det anbefales, at der langs Nordhavnsvej etableres en midterhelle pa hele streekningen, som kan
fungere som et flexareal mellem svingbane eller beplantning. De fremtidige trafikmaengder pa
Nordhavnsvej ngdvendigggr etableringen af en venstresvingsbane til og fra funktionerne omkring
vejen. Afhaengig af udviklingen og den trafikale belastning af vejen kan det ogsa blive ngdvendigt
at etablere signalanlaeg.

Vejprofilen bgr have et fortov mod Nord til fodgeengere. Det anbefales, at der indfegres cykelforbud
pa& Nordhavnsvej pa streekningen Chr. X’s vej til Jomfrustien. | stedet bgr der etableres gode
krydsningsforhold til cyklisterne, s de kan komme pa supercykelstien syd for Nordhavnsvej.

D e e |
Nord Rabat Fortov Kgrespor Midterareal Kgrespor Rabat Syd
150 cm 300 cm 300 cm 300 cm
Kantstensbegraenset
midterhelle
200 cm

Figur 34. Principskitse for fremtidig vejprofil for Nordhavnsvej 1:100
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7.6 @vrige kryds

Der er som del af den trafikale analyse foretaget yderligere kapacitetsberegninger for kryds, der
fremadrettet vurderes at vaere pa greensen til at kunne give traengselsproblemer og kgdannelse
frem mod 2035. Lokaliteterne er udvalgt i samarbejde med Haderslev Kommune og der foretaget
screeningsmaessige DanKap-beregninger ud fra trafikmodellens basisprognosescenarie.

I nedenstaende tabel 4 er resultaterne af kapacitetsberegningerne for de udvalgte kryds i en
morgen- og eftermiddagsspidstime i 2035 opstillet.

Bredgade/Clausensvej
Grgnningen/Vandlingvej
Sydhavnsvej/Sgnderbro
Allegade/Bygnaf
Louisevej/Clausensvej
Jomfrustien/Allegade
Leenkebjerg/Simmerstedvej
Christiansfeldvej/Clausensvej
Storegade/Bredgade 27 (C) 27 (C)
Omkerselsvejen/Christian X's Vej 15 (B) 23 (C)

Tabel 15. Resultater af kapacitetsberegningerne for de gvrige kryds. Tallene angiver maksimal ventetid i
sekunder og farven indikerer serviceniveauet for krydset og er angivet i parentes.

Resultaterne af kapacitetsberegningerne viser, at der i stgrstedelen af krydsene er overskydende
kapacitet bdde om morgen- og eftermiddagsspidstimen i 2035.

Den starste forsinkelse ses i krydset ved Storegade/Bredgade, hvor der vil veere et serviceniveau
pa C. Dette vurderes dog fortsat som acceptabelt, men der bar holdes gje med udviklingen og
treengselssituationen i krydset. Det samme geelder for krydsene ved Bredgade/Clausensvej samt
Senderbro/Sydhavnsvej.

Ved den store rundkgrsel p& den nordlige del af Omkarselsvejen og Christians X’s Vej vil der veere
et acceptabelt serviceniveau i 2035. Dette skydes shunten fra syd mod gst, der reelt kan afvikle
trafikstremmen uden forsinkelser. Der ses dog stadig en lille forsinkelse om eftermiddagen
svarene til serviceniveau C, hvorfor den trafikale udvikling og treengsel i krydset ogsa bar fglges
fremadrettet.
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7.7 Beskrivelse af trafikmodellen

Der er opbygget en trafikmodel deekkende hele Haderslev Kommune samt en mindre del af de
omkringliggende kommuner. Derved kan trafikken til og fra modelomradet fordeles korrekt pa
oplandet samt ind og ud af kommunen. Haderslev midtby samt de omkringliggende centerbyer er
opbygget med en starre detaljeringsgrad for at opna en starre praecision i modellen i de omrader.

Trafikmodellen er opbygget i programmet VISUM v17.00-08. Trafikmodellen er opbygget som
seks selvsteendige delmodeller, idet morgenspidstimen, eftermiddagsspidstimen og restdggnet
beskrives hver for sig i separate turmatricer. Alle tre tidsband er opdelt p& person- og varebiltrafik
samt tunge kgretgjer i seerskilte delmodeller, men med gensidig pavirkning af hinanden. Alle
delmodeller er opbygget med ar 2017 som basisar.

Modellen er opbygget som en kapacitetsafhaengig model, hvorved trafikken i bade dggn- og
spidstimemodellerne kan omfordeles pa vejnettet som felge af treengselsproblemer pa
straekninger eller gennem kryds.

Modelopbygning
Trafikmodellen bestar af et udvalgt beregningsvejnet, en zonestruktur samt kodning af kryds, der
beskrives neermere i de fglgende afsnit.

Beregningsvejnet
Beregningsvejnettet er kodet med fglgende oplysninger:

e Vejsegmenternes leengde

e Hastighed (og dermed rejsetiden i det ubelastede vejnet)
e Vejens kapacitet

e Vejtype (og dermed straekningens kapacitetsafhaengighed)

Zoner

Modelomradet er inddelt i en zonestruktur, der svarer til det udpegede beregningsvejnet. Der er i
alt udpeget 111 trafikzoner i Haderslev Kommune samt 17 portzoner, der styrer trafikken ind og
ud af modelomradet. Zoneinddelingen er foretaget ud fra falgende kriterier:

e Ensartede omradetyper (by, land, erhverv, aben lav, teet lav, eller etagebyggeri)
e Zonernes geografiske ophaeng pa beregningsvejnettet

Til beregning af aktiviteterne i de enkelte zoner er der benyttet plandata (oplysninger om
antal/type boliger, arbejdspladser mv. i de enkelte zoner) samt pendlingsdata leveret fra
Danmarks Statistik.

Kryds
Krydsene er i modellen opbygget med oplysninger om antal kgrespor, magasinplads,

vigepligtsforhold samt signalindstillinger (hvis relevant).

For disse kryds foretager modellen ved beregning af trafikken detaljerede kapacitetsberegninger,
hvorved den forventede forsinkelse beregnes ud fra konflikterende trafikstremme gennem
krydsene. Kapacitetsberegningerne for hvert kryds svarer principielt til de velkendte DanKap-
beregninger (Vejdirektoratets kapacitetsberegningsprogram).
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Kalibrering af trafikmodellen
Trafikmodellen er kalibreret op mod trafikteellinger gennemfogrt af Haderslev Kommune eller
Vejdirektoratet for de enkelte tidsperioder.

Der er i alt benyttet 205 snitteellinger til beskrivelse af spidstimetrafikken og dggntrafikken.
Teellingerne er jeevnt fordelt over beregningsvejnettet og indgar alle i kalibreringen af
turmatricerne for henholdsvis arsdggntrafikken og spidstimetrafikken.

Generelt tillades teaellingerne maksimalt at veere op til 5 ar gamle (2012-2017). Enkelte teaellinger
indenfor de 5 ar er imidlertid fravalgt, hvor der er vurderet betydende aendringer i vejnettet eller i
byudviklingen, eller hvor der vurderes direkte fejl pa teellingerne.

Teellinger for bade arsdegntrafikken og spidstimen er fremskrevet med en generel trafikveekst pa
1,5 % p.a. frem til &r 2017.

Den samlede gennemsnitlige afvigelse pa alle teellinger i de enkelte delmodeller er opgjort i

nedenstiende tabel 16.

Total gennemsnitlig afvigelse 10,9 % 10,0 % 1,6 % 3,3%

Tabel 16. Samlet gennemsnitlig afvigelse for alle delmodeller i basismodellen med ADT p& over 1.000 kgretgjer.

Som det fremgar af tabel 16 er der for spidstimemodellerne en starre spredning pa afvigelsen i
forhold til de observerede trafikmaengder end det er tilfeeldet for modellen for restdagnet samt for
den samlede beregning af arsdegntrafikken. En arsag er, at der i spidstimerne skal mindre
afvigelse til for, atden procentvise afvigelse stiger ligesom bindingerne i randsummerne ogsa
pavirker mulighederne for at opnd en stgrre overensstemmelse.

Prognosemodel 2035

Med udgangspunkt i de kalibrerede turmatricer for den eksisterende situation i ar 2017 er der
udarbejdet og opstillet en prognosemodel til beskrivelse af den forventede fremtidige trafik i
Haderslev Kommune i ar 2035.

Prognosemodellen er opbygget for de samme delmodeller som basismodellen: morgenspidstimen,
eftermiddagsspidstimen og restdggnet, der tilsammen summerer op til beregning af
arsdagntrafikken.

Byudviklingen er opdelt i en generel veekst i og omkring Haderslev by samt i en byudvikling
tilkknyttet en reekke konkrete byudviklingsprojekter, som er neermere beskrevet i det fglgende
afsnit.

Foruden byudviklingsomraderne er der i prognosemodellen for 2035 ogsa indarbejdet forventede
infrastrukturprojekter.

Byudviklingsprojekter

Den konkrete byudvikling der er indarbejdet i modellen frem mod ar 2035, er gengivet pa
nedenstaende figur 35 og opstillet i tabel 17 og omfatter falgende projekter.
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Figur 35. Oversigtskort over forudsat byudvikling frem mod 2035 i Haderslev by.
Gartnerigrunden 60 lejligheder - - 200 ture
Bygnaf 63 teet-lav -—= -—= 250 ture
Vinkelvej --- --- 8.000 m2 3.400 ture
Ved Havnen 120 lejligheder 8.800 m2 -—= 700 ture
Posthuset --- --- 6.500 m2 200 ture
Bingogrunden -—= -—= 4.500 m2 1.850 ture
Hospitalsomradet 400 lejligheder 100 hotelveer. -—- 1.490 ture
Vesterris 80 parcelhuse - - 300 ture
Honngrkajen 150 lejligheder — — 450 ture
Kvickly-grunden 41 lejligheder -—= -—= 150 ture
Fredsted vest 170 parcelhuse - - 650 ture
Starup 80 teet-lav - - 300 ture
TOTAL — — — 9.940 ture

Tabel 17. Oplistning af byudviklingsprojekter frem mod 2035 i Haderslev by.

Den forventede byudvikling i modellen for Haderslev Kommune som fglge af konkret byudvikling
er indarbejdet i den kalibrerede basismodel. Det er beregnet, at byudviklingsprojekterne alene
forventes at give anledning til ca. 9.940 ture indenfor modelomradet frem mod 2035. Andrede
funktioner i zoner med byudvikling er modregnet i den samlede turgenerering for omraderne.
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Generel veekst

Foruden den konkrete byudvikling er der indarbejdet generelle veekstfaktorer frem mod ar 2035
til handtering af gget bilejerskab, fortaetning, mindre byudviklingsomrader, ekstern vaekst udenfor
Haderslev Kommune (herunder gennemkgrende trafik i kommunen) samt generel
samfundsmeessig veekst.

Da Haderslev midtby indeholder en stor maengde konkrete byudviklingsprojekter er det valgt, at
der ikke tillaegges yderligere vaekst i midtbyen.

Veekstfaktorerne er differentieret pad nedenstaende zonetyper med fglgende veerdier.

Haderslev centrum (midtby) 0,0 % 0,0 %
Centerbyer 1,5 % 30,7 %
Landsbyer 0,5 % 9,4 %
Landomrader 0,5 % 9,4 %
Erhvervszoner 1,5 % 30,7 %
Portzoner, motorvej 3,0% 70,2 %
Portzoner, gvrige veje 2,2 % 48,0 %

Tabel 18. Generelle veekstfaktorer fordelt p& zonetyper for perioden 2017-2035.

Infrastrukturprojekter
1 opbygningen af prognosemodellen for ar 2035 er der foruden byudviklingen og den generelle
veekst indarbejdet fglgende infrastrukturprojekter:

e Lundingvej (ca. 1,0 km)
e Knavvej (ca. 0,9 km)
e Ribe Landevej ved Skallebaekvej (ca. 1,4 km)

Ovenstaende infrastrukturprojekter er alle at betragte som lokale vejprojekter primaert med en
lokal betydning for fremkommeligheden for trafikanternes rutevalg. Derudover er der ogsa
gennemfgrt modelberegninger for en omfartsvej mellem Ribe Landevej og Christiansfeldvej.

Sortpletanalyse for kryds og straekninger

Haderslev Kommune har for perioden 2019-2021 foretaget en sortpletanalyse for kryds og
straekninger i midtbyen. Her er antallet af uheld blevet identificeret og der er givet en beskrivelse
af den primaere arsag til uheldet. Sortpletanalysen indgar i analysearbejdet for kryds med
trafikale udfordringer i midtbyen, jf. afsnit 7.1.

Analyser med GPS-data

GPS-data er i denne analyse blevet benyttet til at kortleegge treengsel samt rutevalg i Haderslev
midtby. GPS-data giver en unik mulighed for at analysere pa kegrselsmgnstre for en stor andel af
bilisterne i Haderslev. GPS-data er leveret af TomTom, som i gennemsnit har en repraesentation
pa 20% af trafikken pa hele vejnettet.
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Traengselskortleegning
I kortlaegningen af de trafikale problemomrader, har hovedfokus vaeret at identificere traengsel pa
vejnettet, hvilket tager udgangspunkt i en treengselsanalyse.

| treengselsanalysen sammenlignes hastigheder under optimale forhold, ogsa kaldt frit flow, med
hastigheder registreret i spidsbelastningsintervallerne. Frit flow perioden er sat til at veere
gennemsnithastigheden i tidsintervallet kl. 22:00-05:00. Hastighederne for resten af dggnet
sammenlignet herefter med gennemsnitshastig for de frit flow, for at vurdere
hastighedsnedseettelsen og dermed traengslen. Til at ggre dette, er der blevet udarbejdet en
treengselsvideo, hvor traengslen over dggnet kortleegges. Videoen viser hvor der opstar treengsel i
Haderslev.

Treengselsvideoen benyttes til at estimere perioderne med stgrst treengsel for morgen- og
eftermiddagsspidstimen. | treengselsvideoen er morgenmyldretiden registreret med stgrst
belastning i tidsrummet kl. 07:45-08:00 og kl. 15:30-15:45 i eftermiddagsmyldretiden.

Ved at sammenligne hastighedsdata for hver af de to spidsperioder med frit flow hastigheden
opnas der en indikation af, hvilke vejsegmenter som oplever treengsel og kadannelse i
spidsperioderne.

Konkret vil det sige, at hvis der eksempelvis kgres med en gennemsnitshastighed pa 80 km/t pa
et vejsegment i frit flow perioden og 60 km/t i morgenintervallet, er der 25% nedsat hastighed i
morgenperioden. Dette er defineret som en reduceret fremkommelighed med deraf treengsel til
folge. Et overblik over hastighedsanalysen kan ses af figur 36 og figur 37.

Traengsel om morgenen (07:45-08:00)
s Traengsel

Begyndende traengsel >

Frit Flow

v K
N \
] - "__ 5
v
\
0 0,5 1 km \
| |

Figur 36. Treengselskortleegning, morgenmyldretid kl. 07.45-08.00.
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Figur 37. Treengselskortleegning, eftermiddagsmyldretid kl. 15.30-15.45

Hvilke lokaliteter som falder under kategorien treengselsudfordret, aftheenger af hvor stor en
forholdsvis reduktion i hastighed, der betragtes som kritisk for trafikstrammen. | analysen er der
for morgenperioden fremhaevet lokaliteter, hvor gennemsnitshastigheden er mindre end 65% af
frit flow og ligeledes for eftermiddagsperioden. Denne graense er valgt, for at tydeligggre hvilke
omrader, som oplever starst treengsel. De udvalgte lokaliteter ses som rgde “hotspots” i
figurerne.

Rutevalg

| forbindelse med kortleegningen af trafikken i Haderslev by og centrum er GPS-data desuden
blevet benyttet, til at kortlaegge ruterbundter i og omkring byen. Rutebundter beskriver hvor
trafikken kommer fra og hvor trafikken skal hen for en given lokation GPS-data er blevet brugt til
at analysere kgrselsmgnstre for byen, for at kunne definere primaere og sekundaere
transportkorridorer.

Kortleegningen viser, at hovedparten at trafikken, som karer til Haderslev centrum, har et aerinde
i byen og at centrum dermed ikke benyttes til gennemkarsel.

Doc ID RDK2022N00920-RAM-PL-00001 / Version 3.0 74/79



Rambgll - Haderslev Trafikplan

&
&£
5
3
norges¥e
©
S‘@“ﬁ
)
W
Ejsbol Ve
20 wortLorenzens Vel Nederbyvaenget Neder Astrup
Solbakke
Aasty,,
pve
Haderslev )
A Vesterris
,}s“é
Starup
G —C % 5% o
Erlev
Brorsbel
z
S
& o S
¢ : g
4
§100 %) % by
%,
s
&
)
)
=
A

o

Figur 38. Rutevalg fra Aabenraa Landevej
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Figur 39. Rutevalg fra Omkgrselsvejen
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7.8 Beskrivelse af prioriteringen af de trafikale fokuslokaliteter

De trafikale fokuslokaliteter indgar i en prioriteringsmodel, som er opbygget ud fra en
multikriterieanalyse. Prioriteringsmodellen prioriterer lokaliteterne pa ikke-monetaere parametre,
hvorfor det er muligt at vurdere pa tvaers af flere forskellige kriterier. Parametrene i modellen far
en vaegtning, sa det er muligt at differentiere parametrene i forhold til vurderet betydning.

Parametrene i modellen er fglgende:

¢ Kompleksitet/@konomi
Et generelt estimat af hvor omkostningstungt det anbefalede Igsningsforslag er.

¢ Potentiale
En vurdering af hvor stort potentiale det anbefalede lgsningsforslag har ift. hvor mange
borgere/trafikanter som vil blive pavirket.

e Effekt/virkningsgrad
En vurdering af hvor stor effekt det anbefalede lgsningsforslag har ift. at forbedre
trafikflowet (minimere traengslen).

¢ Sammenhaeng
En vurdering af om lgsningsforslaget for lokaliteten har positiv effekt pa omkringliggende
omrader og vurdering af politisk bevagenhed omkring lokaliteten.

e Trafiksikkerhed
En vurdering af hvor stor effekt det anbefalede Igsningsforslag har ift. trafiksikkerhed.

e Tryghed
En vurdering af i hvilken grad projektet giver anledning til en forbedret tryghed for saerligt
lette trafikanter.

Der benyttes en skala i stagrrelsesorden 1 — 3 — 5, hvor 5 er bedst. Differencen i skalaen er vigtigt,
da det pa den made er muligt at vurdere de forskellige parametre i forhold til hvilke parametre
det gnskes, der skal veegtes med stgrst betydning. Det er blevet besluttet, at Effekt/Virkningsgrad
og Trafiksikkerhed veaegtes hgjest i modellen.
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P riorite ri ngsm Odel Kompleksitet/@konomi | Potentiale Effekt/Virkningsgrad | Sammenhang Trafiksikkerhed Tryghed Samlet score

Hvor omkostningstungt | Hvor mange Hvor stor vurderes Effekt p& Hvor stor effekt

er projektet. Billig indbyggere vil effekten at veere i Har projektet trafiksikkerneden | har tiltagene pa

gkonomi, hgj score blive pavirket af forhold til at forbedre | sammenhang sikkerhed/tryghed

projektet traeengsel/flow med andre
forhold (Politisk
bevagenhed)

Prioritering (Veegte) 3 3 5 1 5 3
Lokaliteter
Dobbeltkryds ved Sejlstensgyde (Nr. 1) 1 5 5 5 5 5 88
Omkarselsvejen/Ny Erlev vej (Nr. 2) 5 5 3 1 5 5 86
Aastrupvej/Ngrregade /Teaterstien (Nr. 3) 1 3 3 5 5 5 72
Simmerstedvej/Elmevej (Nr. 4) 1 1 3 5 5 5 66
Omkarselsvejen/Bredgade (Nr. 5) 3 5 3 1 3 3 64
Christen Kolds Vej/Christian X's vej (Nr. 6) 5 3 3 3 1 5 62
Christian X's vej/Christiansfeldvej (Nr. 7) 3 1 5 1 3 3 62
Omkarselsvejen ved Rampekrydset (Nr. 8) 3 5 3 5 1 3 58
Aastrupvej/Christian X's vej (Nr. 9) 3 1 5 1 3 1 56
Rundkersel Omkarselsvejen Syd (Nr. 10) 1 5 5 3 1 1 54
Christian X's vej rundkarsel (Nr. 11) 5 3 1 3 1 1 40
Leenkebjerg/Moltrup Landvej/Norgesvej (Nr. 12) 5 1 1 1 1 1 32
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